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Rezime: Konstantan rast stepena motorizacije u Novom Sadu, uz istovremeno
ograni¢ene mogucnosti proSirenja postojecih parkiralisnih kapaciteta, doveo je do sve
izraZenijih problema u pronalaZenju slobodnog parking mesta, narocito u centralnim
gradskim zonama. U cilju unapredenja sistema parkiranja, u okviru saobracajne studije
Smart Plan - druga faza prepoznata je potreba za izgradnjom ukupno 48 javnih parking
garaZa na teritoriji grada, od kojih je planirano da se u uZoj centralnoj gradskoj zoni
izgradi 8. U periodu od 2022. do 2025. godine izgradene su dve javne parking garaze —
GarazZa Banovina i GaraZa Modena, ¢ime su obezbedeni novi kapaciteti za parkiranje u
centralnom gradskom podrucéju. Predmet ovog rada je analiza uticaja novoizgradenih
parking garaza na uslove parkiranja u njihovom neposrednom okruZenju. U radu su
analizirane osnovne karakteristike parkiranja, sa posebnim osvrtom na trajnost parkiranja
i akumulaciju vozila na parkiralistima koja se nalaze u zoni uticaja navedenih garaZa. Cilj
istraZivanja je da se utvrdi da li je izgradnja novih garaznih kapaciteta doprinela
rasterecenju postojecih ulicnih i vanuli¢nih parkiralista, kao i da se sagledaju promene
karakteristika parkiranja nakon njihovog pustanja u rad. Dobijeni rezultati predstavljaju
osnovu za ocenu efekata do sada spovedenih mera, kao i ocenu opravdanosti daljeg
razvoja planiranih garaznih kapaciteta predvidenih studijom Smart Plan — druga faza.

Kljucne reci: parking garaZe, akumulacija, trajnost parkiranja

1 UvOoD

Obezbedivanje dovoljnog broja parking mesta u gradskim centralnim zonama
predstavlja jedan od najvecih izazova u upravljanju saobracajem. Broj stanovnika u veéim
urbanim sredinama je u konstantnom porastu, Sto je istovremeno pradeno rastom
motorizacije u gradovima, kao i povecanjem mobilnosti, radi obavljanja razlicitih
aktivnosti. Sve prethodno navedeno dovodi do sve veceg opterecenja celokupne
ponude i potrainje za parking prostorom je sve izraZenija, $to negativno utie na
funkcionisanje saobraéajnog sistema, pristupacnost centralnih gradskih sadrzaja i kvalitet
urbanog Zivota.

Od uspostavljanja sistema naplate parkiranja u Novom Sadu 2005. godine
kontinuirano su sprovodene analize i revizije sistema sa ciljem praéenja karakteristika
parkiranja i prilagodavanja postojeéeg reZima novonastalim uslovima. Na osnovu
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utvrdenih pokazatelja vrSsene su izmene u organizaciji sistema parkiranja, koje su
obuhvatale prosirenje zona naplate, izmene tarifnog sistema, izmene vremenskih
ogranicenja parkiranja, kao i druge mere usmerene na efikasnije upravljanje postojeé¢im
parkiralisSnim kapacitetima. lako su navedene mere u odredenoj meri doprinosile
poboljsanju uslova parkiranja, njihovi efekti uglavnom su bili kratkoro¢nog karaktera, s
obzirom na konstantan porast stepena motorizacije na podrucéju grada, kao i sve veée
zahteve za parkiranjem. Posmatrano dugorocno, najprihvatljivije reSenje, koje je
konstantno predlagano tokom svake analize sistema parkiranja na podrucju Novog Sada,
bila je izgradnja parking garaza.

U periodu od 2022. do 2025. godine u Novom Sadu izgradene su dve javne parking
garaze — GaraZa Banovina i Garaza Modena — ¢ime je znacajno povecéan broj raspolozivih
parking mesta u centralnoj gradskoj zoni. Njihovom izgradnjom stvoreni su uslovi za
preraspodelu potraznje za parkiranjem i potencijalno rasterecenje postojecih uli¢nih i
vanuli¢nih parkiralista.

Predmet ovog rada jeste analiza uticaja izgradnje navedenih javnih parking garaza na
karakteristike parkiranja u centralnoj zoni Novog Sada. Cilj istraZivanja je da se, na osnovu
analize relevantnih pokazatelja parkiranja pre i nakon izgradnje parking garaza, utvrdi da li
su novoizgradeni parkiralisni kapaciteti doprineli rastere¢enju postojecih parkiralista na
posmatranom gradskom podrucju.

2 UTICAINI FAKTORI NA RAZVOJ PARKIRALISNIH KAPACITETA U NOVOM
SADU

Uvodenje komunalnog reda u oblast parkiranja na podrucju Novog Sada zapoceto je
2005. godine izradom Studije parkiranja, u okviru koje je predloZen zonski sistem
organizacije parkiranja na podrucju grada. U okviru Studije, parkiralista su
sistematizovana prema vrsti naplate, izvrSeno je njihovo razvrstavanje u zone, uvedeni su
savremeni oblici naplate, kao i novi nacin kontrole i sankcionisanja prekrsaja, putem
doplatne karte [1]. Na taj nacin, postavljeni su temelji organizovanog upravljanja
sistemom parkiranja u gradskoj zoni Novog Sada. Tokom poslednje dve decenije
periodi¢no je vrieno pracenje karakteristika parkiranja i analiza funkcionisanja sistema, na
osnovu Cega su predlagane kratkoro¢ne i dugoroéne mere, koje je bilo neophodno
primeniti u cilju efikasnijeg upravljanja sistemom parkiranja. Otezavaju¢u okolnost u
proteklom dvadesetogodisnjem periodu predstavlja konstantan rast broja stanovnika i
broja registrovanih putnickih automobila na podrucju Novog Sada. Ovakav trend imao je
znacajan uticaj na povecanje zahteva za parkiranjem i dodatno optereéenje postojecih
parkiralisnih kapaciteta, posebno u centralnom gradskom podrudju.

Na slici 1 prikazano je kretanje broja stanovnika, broja putnickih automobila i stepena
motorizacije u Novom Sadu za posmatrani period.

U odnosu na 2005. godinu, broj stanovnika je do 2024. godine povecan za priblizno 20
%, dok je broj putnickih automobila povecan za ¢ak 61,3 %. Iz prethodno navedenih
podataka se uocava da je protekli period karakteristiCan po znatno intenzivnijem porastu
broja registrovanih putnickih automobila u odnosu na rast broja stanovnika. Ovakva
disproporcija u rastu broja stanovnika i broja putnickih automobila dovela je do
usloZnjavanja problema u sistemu parkiranja i predstavlja jedan od osnovnih negativnih
faktora koji zahteva uvodenje novih mera, radi unapredenja sistema parkiranja na
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podru¢ju Novog Sada. Buduéi da je izgradnja javnih parking garaza mera koja je
prepoznata kao jedna od kljuénih dugoro¢nih mera tokom svih studijskih istrazivanja, u
poslednjih nekoliko godina, stvoreni su uslovi za realizaciju ovih reSenja.
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Slika 1: Broj stanovnika, broj registrovanih PA i stepen motorizacije [izvor [2]]

3 REALIZOVANI PROJEKTI PARKING GARAZA U CENTRALNOJ ZONI NOVOG
SADA

Tokom 2024. godine zavrSena je izgradnja parking garaZze u neposrednoj blizini
Banovine, u Ulici vladike Platona 1A, zbog cega je i dobila ime garaza “Banovina”. Nakon
trogodiSnjeg perioda izgradnje, pustena je u rad, u septembru 2024. godine. Sastoji se od
dve podzemne etaze, ukupnog kapaciteta od 167 parking mesta, od ¢ega na prvoj etazi
ima 79 mesta, a na drugoj 88 mesta. Odvijanje saobracaja je organizovano tako da se u
garazu ulazi iz Ulice vladike Platona 1A, dok je izlaz iz garaZe orjentisan ka Banovini.
PeSacki pristupi garaZi organizovani su iz dva smera, iz ulica Zarka Zrenjanina i Vladike
Platona. U okviru parking garaZe 8 parking mesta je opremljeno elektricnim punjadima i
namenjeno je za elektricna vozila. Pored toga, dva parking mesta namenjena su za
parkiranje motocikala, dok je 9 parking mesta namenjeno osobama sa invaliditetom, Sto
je u skladu sa zakonskim propisima [3].

Parking garaza “Modena”, nalazi se u Centralnoj zoni Novog Sada, u Ulici modene,
neposredno uz peSacku zonu. lzgradnja je trajala u periodu od maja 2022. godine do
05.09.2025. godine, kada je i zvani¢no otvorena. Parking garaza “Modena” napravljena je
u tri etaze, sa ukupno 267 parking mesta (88/87/92). Od ukupnog broja, 8 parking mesta
je opremljeno elektricnim punjafima i namenjeno je za elektricna vozila. Osobama sa
invaliditetom je namenjeno 14 parking mesta, ¢ime je ispunjen zakonski minimum. Kolski
prilaz garaZi je organizovan iz Ulice modene, pri ¢emu su i ulaz i izlaz organizovani sa ove
saobracajnice [4].

Obe parking garaze namenjene su za kratkotrajno i dugotrajno parkiranje, pri ¢emu je
parkiranje dostupno u bilo kom periodu tokom 24 ¢asa. Cena kratkotrajnog parkiranja je
100 dinara po zapocetom satu. U slucaju gubitka parking karte, pla¢a se cena u iznosu od
1500 dinara. Cena dugotrajnog parkiranja se razlikuje u zavisnosti od toga da li se vozila
parkiraju u periodu od 07:00 do 20:00 h ili imaju neograniceno parkiranje tokom 24 casa i
iznosi 15000 dinara i 18000 dinara, respektivno. Dugotrajno parkiranje je regulisano
mesecnim ugovorima.

Na slici 2 prikazane su pozicije parking garaza “Banovina” i “Modena” u odnosu na uzu
centralnu zonu, koja obuhvata deo severno od Ulice bulevar Mihajla Pupina.
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Slika 2. Pozicije parking garaZa "Banovina" i "Modena"

KARAKTERISTIKE PARKIRANJA U UTICAIJNOJ ZONI PRE | NAKON IZGRADNIJE

PARKING GARAZA

Akumulacija parkiranja predstavlja jedan od osnovnih pokazatelja karakteristika
parkiranja i znacajna je za analizu vremenske i prostorne raspodele opteredenja
posmatranih parking povrsina. Prikazom akumulacije parkiranja sagledavaju se vremenski
periodi najvece, odnosno najmanje potraznje za parkiranjem i omogucava se procena o
moguénosti postoje¢ih kapaciteta da zadovolje potrebe korisnika za parkiranjem.
Najcesée se utvrduje u petnaestominutnim intervalima, evidentiranjem broja vozila koja
dolaze, odnosno odlaze sa parkinga. Na slici 3, procentualno je prikazana akumulacija
parkiranja za ulicna parkiralista koja se nalaze u centralnoj gradskoj zoni Novog Sada, u
blizini izgradenih parking garaza “Banovina” i “Modena”, za period pre i nakon njihove

4

izgradnje i pustanja u rad.
Na prikazanom grafiku se uocava da nije dosSlo do znacajnijih promena u akumulaciji

izmedu dva posmatrana perioda i da je zadrzZan isti trend opterecenja parking kapaciteta,
koji je najizrazeniji u periodu od 9:00 h do 14:00 h, kao i u vecernjem periodu, nakon
19:00 h. Primetno je da su tokom 2023. godine, zahtevi za parkiranjem u pojedinim
periodima bili ve¢i od postojecih kapaciteta, Sto znaci da su se pojedina vozila parkirala
nepropisno, izvan obeleZenih parking mesta. Tokom istraZivanja koje je sprovedeno 2025.
godine, maksimalna akumulacija nije prelazila postojeéi kapacitet posmatranih
parkiralista. Buduéi da izmedu dva posmatrana perioda ne postoji nikakva znacajnija
razlika u prikazanoj akumulaciji, mozZe se zakljuciti da izgradnja parking garaZza nije imala
nikakav poseban uticaj na rastereéenje uliénog parkiralista u posmatranoj uticajnoj zoni.
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Slika 3. Akumulacija parkiranja za 2023. godinu i 2025. godinu za ulicna parkiralista

Na narednoj slici prikazana je uporedna akumulacija za parking garaze “Modena” i
“Banovina”, kao i za uli¢na parkiraliSsta u neposrednoj blizini novoizgradenih parking
garaza. Sa dijagrama prikazanog na slici 4 se uo¢ava da uli¢éno parkiranje i dalje predstavlja
dominantan oblik parkiranja. Zahtevi za parkiranjem znacajni su i u parking garaZi
“Banovina”, u kojoj je potraznja u periodu od 10:00 h do 14:00 bliska kapacitetu ili je
bliska iskoriséenju od 90 %. Sa druge strane, u parking garazi “Modena”, veéi deo
postojecih kapaciteta je neiskoriséen tokom dana, a najvece iskoris¢enje se dostize u
vecernjim satima, nakon 20:00 h, do maksimalno 60 %.

Jos jedna od karakteristika parkiranja znacajna za analizu jeste trajnost parkiranja.
Trajnost parkiranja predstavlja vreme zadrZavanja vozila na parkiraliStu, pri ¢emu je
posebno znacajno posmatrati kratkotrajna i dugotrajna parkiranja, koja su karakteristi¢na
za odredene zone parkiranja. Na slici 5. prikazana je trajnost parkiranja za uli¢na
parkiralista u uticajnoj zoni parking garaza “Banovina” i “Modena”, za istraZivanja
sprovedena u 2023. godini i 2025. godini.
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Slika 4. Akumulacija parkiranja za 2025. godinu za parking garaZe i uticajna ulicna parkiralista
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Slika 5. Trajnost parkiranja za 2023. godinu i 2025. godinu za uli¢na parkiralista

Analizom dobijenih podataka, zakljuCuje se da je najveéa razlika prisutna u
kratkotrajnom parkiranju u trajanju do 15 minuta i 15 do 30 minuta. Zadrzavanje do 15
minuta se povecalo za oko 10 %, dok se oko broj korisnika koji se zadrZavanja u periodu
od 15 do 30 minuta smanjio za oko 13 %, u 2025. godini u odnosu na 2023. godinu.
Procenat dugotrajnih parkiranja se poveéao za oko 5 %.

U poredenju sa trajnoséu parkiranja zabelezenim na ulicnim parkiraliSnim
kapacitetima, u posmatranim parking garazama su dominantna dugotrajna zadrzavanja.
Na dijagramu, sa slike 6, se uoCava da su od ukupnih zahteva za parkiranjem,
ispostavljenim ka parkiraliSnim kapacitetima u parking garazi “Modena”, nesto vise od 50
% dugotrajna zadrzavanja, odnosno zadrzavanja preko 2 ¢asa. U parking garazi “Modena”
procenat dugotrajnih zadrzavanja je znatno maniji i iznosi oko 30 %. Prikazana raspodela
parkiranja izmedu uli¢nih parkiraliSta i parking garaia, posmatrana prema trajnosti
predstavlja pozitivnu karakteristiku parkiranja u posmatranoj zoni, buduéi da prioritet
parkiranja na uli¢nim parkiraliStima treba da imaju korisnici koji imaju potrebu za
kratkotrajnim zadrzavanjima.
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Slika 6 Trajnost parkiranja za 2025. godinu za parking garaZe i uticajna uli¢na parkiralista
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5 ZAKUUCAK

Na osnovu prikazane analize postojecih rezultata istrazivanja, najznacajniji zakljucak je
da izgradnjom parking garaza u centralnoj zoni nisu rasterec¢ena uli¢na parkiralista.
Akumulacija parkiranja ukazuje na Cinjenicu da je opterecenje parkiraliSnih kapaciteta u
2025. godini blisko opterec¢enju iz 2023. godine i da u posmatranom periodu nije doslo do
preraspodele zahteva za parkiranjem, bez obzira na izgradnju novih parkiraliSnih
kapaciteta. Iznenadujuéi je podatak da su se osim kratkotrajnih zadrzavanja na ulicnim
parkiralistima, povecala i dugotrajna zadrzavanja korisnika, odnosno zadrzavanja preko 2
sata. Tarifnom politikom koja je usvojena za posmatrano podrucje, odredeno je da
parkiraliSta koja su predmet analize u ovom radu, pripadaju ekstra zoni u kojoj je
dozvoljeno zadrzavanje do 1 sat, onosno crvenoj zoni u kojoj je dozvoljeno zadrzavanje
korisnika parkiranja u trajanju do 2 sata. Prikazano povecanje korisnika koji se u
posmatranoj zoni zadrZavaju preko 2 sata, od 5 %, ukazuje na ¢injenicu da se u ovoj zoni
povecao broj nepropisno parkiranih vozila, buduéi da u proteklom periodu nije bilo
izdvajanja dodatnih mesta koja su rezervisana za posebne korisnike. Budu¢om politikom
parkiranja u centralnoj zoni Novog Sada, a pre pocetka izgradnje novih parking garaza,
trebalo bi da budu obuhvaéena pitanja koja se bave preraspodelom opterecenja
posmatranih parkiralicnih kapaciteta i rasterecenjem uli¢nih parkiraliSta, pri ¢emu je
posebnim merama neophodno preusmeriti dugotrajne korisnike na koriséenje parking
garaza.
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SUMMARY

Analysis of the impact of newly built car parks on parking
characteristics in the centre of Novi Sad

Abstract: The constant growth in the level of motorisation in Novi Sad, coupled with
limited opportunities to expand existing parking capacity, has led to an increasing
shortage of free parking spaces, particularly in central areas of the city. As part of the
second phase of the Smart Plan traffic study, the need to build a total of 48 public parking
garages in the city was recognised, eight of which are planned for the central city zone.
Between 2022 and 2025, two public car parks were built: Garage Banovina and Garage
Modena, which provided additional parking in the city centre. This paper analyses the
impact of the newly built car parks on parking conditions in their immediate surroundings.
This paper analyses the basic characteristics of parking, paying particular attention to
parking durability and vehicle accumulation in car parks located within the zone of
influence of the aforementioned garages. The research aims to determine whether the
construction of new garage capacities has relieved existing street and off-street car parks,
and to assess changes in car park characteristics after the garages were commissioned.
The results obtained form the basis for assessing the effects of the measures taken so far
and for justifying the further development of the planned garage capacities foreseen in
the second phase of the Smart Plan study.

Key words: parking garages, accumulation, parking duration
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