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Rezime: Pustanje u saobracaj kompletne trase obilaznice oko Beograda, duzZ sektora A
i B, odnosno od petlje ,Batajnica” do petlje ,,Bubanj Potok” u profilu auto-puta, pred-
stavlja istorijski trenutak i jedan od najznacajnijih poduhvata u modernoj istoriji razvoja
saobracajne infrastrukture u Republici Srbiji. Osnovni znacaj i cilj obilaznice Beograda
ogleda se u vodenju tranzitnog saobracaja van gradskog podrucja, kako bi se rasteretila
saobracajna infrastruktura u gradskom podrucju i poboljsali uslovi odvijanja, odnosno
funkcionisanja saobracaja. Nakon prvih godinu dana od dana pustanja kompletne trase
obilaznice u saobracaj, odnosno prvih godinu dana eksploatacije ove saobracajnice, izvrse-
na je analiza saobracajnih efekata koji su dostignuti. Analizirani efekti predstavljaju uslove
odvijanja saobracaja koji su omoguceni pustanjem u saobracaj obilaznice oko Beograda.
Uslovi saobracaja koji su analizirani i koji su predstavljeni u nastavku, ogledaju se u
dostignutom saobracajnom opterecenju, proseCnom vremenu putovanja u saobracajnom
toku, evidentiranim saobracajnim nezgodama i dostignutim emisijama Stetnih Cestica i
gasova od saobracaja.

Kljucne reci: obilaznica Beograda, auto-put, saobracajni efekti, saobracajni tok

1 UuUvoD

Izgradnja obilaznica oko gradova najcesée je inicirana ciljem da se rastereti unutrasnja
gradska mreZa puteva i ulica, koja usled nedostatka obilaznica, izmedu ostalog, generise i
veliki broj tranzitnih kretanja motornih drumskih vozila. Medutim, znadaj izgradnje obi-
laznice nije prepoznat samo u domenu izmestanja prvenstveno tranzitnog saobraéaja iz
urbanog podrucja, ve¢ se i drugi aspekti saobradaja mogu znacajno unaprediti, poput
smanjenja vremena putovanja, smanjenja saobracajnih nezgoda sa nastradalim licima i
smanjenja emisija Stetnih Cestica i gasova od saobracaja.

Obilaznica Beograda u profilu auto-puta, predstavlja novi primarni pravac kretnja za
tranzitni saobracaj, nakon ranije koris¢enog moto-puta koji prolazi kroz podrucje grada.
Ujedno, deonice obilaznice Beograda predstavljaju nove deonice na trasi drzavnog puta
A1, koji predstavlja deo transe panevropskog koridora — Koridor X. Imajuéi u vidu da je
obilaznica Beograda izgradena u profilu auto-puta, vazno je napomenuti da auto-putevi
predstavljaju saobracajnice za kretanje drumskih motornih vozila sa najkomfornijim
tehnicko-eksploatacionim karakteristikama puta, Sto u saobra¢ajnom smislu omogucava
velike brzine kretanja, a samim tim i krace vreme putovanja. Pored toga, karakteristike
profila auto-puta ispunjavaju najviSe postavljene standarde sa aspekta bezbednosti putne
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infrastrukture, pa je u tom kontekstu karakteristicno da auto-put predstavlja najbezbed-
niju kategoriju (vrstu) saobracajnica, Sto se direktno ogleda u broju saobradajnih nezgoda,
u odnosu na ukupan broj saobracajnih nezgoda na putnoj mrezi.

2 ANALIZA DOSTIGNUTIH SAOBRACAJNIH TOKOVA NA OBILAZNICI BEOGRADA

Primarno dostignuti saobracajni efekat obilaznice Beograda u profilu auto-puta pred-
stavlja veli¢ina saobracajnog toka, odnosno broj vozila. Imajuéi u vidu da su 29. juna 2023.
godine otvorene za saobracaj preostale deonice obilaznice Beograda, u profilu auto-puta,
na relaciji putnog pravca petlja ,Beograd” — petlja ,,Bubanj potok”, vremenski period od 1.
jula 2023. godine do 30. juna 2024. godine oznacen je kao period od prvih godinu dana
eksploatacije obilaznice Beograda. Veli¢ina saobracajnog toka najceSce se izrazava u
obliku prosec¢nog godisSnjeg dnevnog saobracaja (PGDS), koji je u ovom slucaju izrazen na
osnovu podataka o saobracaju za naznaceni period od prvih godinu dana eksploatacije
obilaznice Beograda. U narednoj tabeli predstavljena je promena PGDS-a na svim deoni-
cama auto-puta — obilaznica Beograda, na kojima su uspostavljeni automatski brojaci
saobracaja nakon zavrsetka izgradnje i pusStanja u saobracaj preostalih deonica obilaznice
na relaciji putnog pravca petlja ,Beograd” — petlja ,,Bubanj potok”. Analiza PGDS-a izra-
dena je na osnovu podataka preuzetih sa automatskih brojaca saobracaja [1].

Tabela 1: Prikaz promene PGDS-a na obilaznici Beograda nakon godinu dana eksploatacije

Deonica GODIINA PA BUS LTV STV TV AV PGDS
petlja Beograd — 2022/23 | 24,903 150 826 944 753 5472 | 33,047
petlja Surcin jug 2023/24 | 31,948 258 908 827 579 5,485 | 40,003

petlja Suréin jug — 2022/23 | 18,130 9 561 638 508 4,081 | 24,011
petlja Orlovata 2023/24 | 25,948 183 918 814 557 4172 | 32,592
petlja Orlovaca - 2022/23 10,803 39 407 522 405 3,249 15,423
petlja Avala 2023/24 26,183 198 779 712 462 3,794 | 32,127
petlja Avala - petlia | 2022/23 | 14,108 66 380 580 358 3,199 | 18,690
Bubanj potok 2023/24 | 24,715 172 711 645 443 3,505 | 30,190

Prikazani podaci u prethodnoj tabeli pokazuju znacajan porast prosecnog broja vozila
na dan gledano po svim definisanim kategorijama vozila, ali i u zbiru. Pored toga, vazno je
naglasiti i doprinos obilaznice Beograda u izmesStanju prvenstveno tranzitnog saobracaja
sa moto-puta koji prolazi kroz urbano podrucje Beograda, a samim tim i smanjenje
ukupnog saobracaja koji se generiSe na moto-putu. Na narednom grafiku predstavljen je
trend promene vrednosti prose¢nog mesecnog dnevnog saobracdaja (PMDS) na moto-putu
kroz Beograd, u periodu od prvih 12 meseci eksploatacije obilaznice Beograda.
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Grafik 1: Trend promene PMDS-a na moto-putu kroz Beograd, jul 2023 — jun 2024. godine
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Na osnovu podataka prikazanih na prethodnom grafiku, zakljucak je da je doslo do
prosecne stope smanjenja vrednosti PMDS-a na moto-putu kroz Beograd za 10%, u
odnosu na vrednosti PMDS-a u periodu poslednjih 12 meseci pre pustanja u eksploataciju
obilaznice Beograda u profilu auto-puta od petlje ,,Beograd” do petlje ,,Bubanj potok”.

2.1.Analiza prosecnog vremena putovanja u saobrac¢ajnom toku

lzgradnjom auto-puta — obilaznica Beograda, na putnom pravcu od petlje ,Beograd”
do petlje ,Bubanj potok”, doslo je do znadajnog smanjenja u prose¢cnom vremenu
putovanja na naznacenoj relaciji. Kako bi se prikazao pun doprinos izgradene obilaznice
Beograda u profilu auto-puta, analiza prosecnog vremena putovanja izvrSena je za uslove
saobracdajnog toka prilikom vrSnog saobradajnog opterecenja, u periodu od godinu dana
pre i nakon pustanja u eksploataciju preostalih deonica u profilu auto-puta, na
naznacenom putnom pravcu. Analiza je izvrSena na osnovu dostupne strucne literature za
funkcionalno vrednovanje projekata obilaznica, ¢ime je proracunato prosecno vreme
putovanja u periodima merodavnog vrsnog ¢asovnog opterecenja [2]. Uporedni podaci o
prose¢nom vremenu putovanja trasom obilaznice Beograda i trasom moto-puta kroz
Beograd [3], na naznacenom putnom pravcu, prikazani su u narednoj tabeli.

Tabela 2: Prosecno vreme putovanja na trasama obilaznice Beograda i moto-puta kroz Beograd

Saobracajnica Moto-put kroz Beograd Obilaznica Beograda
DuZina trase 29.5 km 31.2 km
Prose¢no vreme putovanja . .
jul 2022 — jun 2023 >6 min 44 min
Prose¢no vreme putovanja 49 min 21 min

jul 2023 —jun 2024

Vaino je napomenuti da je pre izgradnje preostalih deonica obilaznice Beograda u
profilu auto-puta, na naznaenom putnom pravcu, od tunela ,StraZevica” do petlje
»Bubanj potok” saobradaj funkcionisao na trasi dvotrac¢nog drzavnog puta IlA reda broj
154, sto je dovelo do toga da na tom delu obilaznice saobracaj bude znacajno usporen. Na
osnovu rezultata opisane analize, koji su prikazani u prethodnoj tabeli, evidentirani su
pozitivni efekti u domenu smanjenja prose¢nog vremena putovanja, usled izmesStanja
prvenstveno tranzitnog saobradaja, u najvecoj meri, na trasu obilaznice Beograda.
Rezultati uporedne analize pokazuju da je prosec¢no vreme putovanja na moto-putu kroz
Beograd, u uslovima merodavnog vrsnog saobracajnog opterecenja, smanjeno za 7
minuta (12.5%), a na obilaznici Beograda za 23 minuta (52.3%), u periodu prvih godinu
dana nakon eksploatacije obilaznice u odnosu na isti period pre pustanja u eksploataciju
obilaznice u profilu auto-puta na naznacenom putnom pravcu.

3  ANALIZA SAOBRACAJINIH NEZGODA SA NASTRADALIM LICIMA

Saobraéajne nezgode sa nastradalim licima podrazumevaju zajednicku grupu sao-
brac¢ajnih nezgoda sa poginulim licima i saobracajnih nezgoda sa povredenim licima. U
osnovi, ocekivani primarni doprinos izgradnje i eksploatacije deonica obilaznice Beograda,
u profilu auto-puta, ogleda se u smanjenju saobracajnih nezgoda sa nastradalim licima na
alterantivnom pravcu — moto-put kroz podruéje Beograda. Analiza saobracdajnih nezgoda
izvrSena je na osnovu podataka dostavljenih od strane Uprave saobraéajne policije i javno
dostupnih podataka o obelezjima bezbednosti saobracaja [4]. Na narednom grafiku
prikazana je promene broja saobracajnih nezgoda sa nastradalim licima na moto-putu
kroz Beograd i na obilaznici Beograda, na nazna¢enom putnom pravcu, u periodu od prvih
godinu dana eksploatacije obilaznice Beograda u profilu auto-puta.
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Grafik 2: Promena broja SN NAST na moto-putu kroz Beograd i na obilaznici Beograda

Prikazani podaci na prethodnom grafiku pokazuju znacajan pad u ukupnom broju
saobracajnih nezgoda sa nastradalim licima u periodu nakon godinu dana eksploatacije
obilaznice Beograda u profilu auto-puta, na putnom pravcu petlja ,Beograd” — petlja
»,Bubanj potok”. Posebno je vaino napomenuti da je broj saobradajnih nezgoda sa
nastradalim licima na obilaznici Beograda ostao gotovo isti, ali uzimajuéi u obzir znacajan
porast PGDS-a na deonicama obilaznice, evidentan je pozitivan efekat u ovom domenu.
Kako bi se preciznije prikazao doprinos eksploatacije obilaznice Beograda u profilu auto-
puta, na narednom grafiku prikazan je trend promene broja nastradalih lica u posma-
tranom vremenskom periodu.
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Grafik 3: Promena broja nastradalih lica na moto-putu kroz Beograd i na obilaznici Beograda

Prikazani podaci na prethodnom grafiku jasno ukazuju na znacajan pad u broju na-
stradalih lica u saobraéajnim nezgodama koje su se dogodile na moto-putu kroz Beograd i
na obilaznici Beograda, na nazna¢enom putnom pravcu, nakon godinu dana eksploatacije
obilaznice u profilu auto-puta.

4  ANALIZA DOSTIGNUTIH EMISIJA STETNIH CESTICA | GASOVA OD SAOBRACAJA

Izgradnja auto-puta — obilaznica Beograda, doprinela je redukciji emisija Stetnih
gasova od drumskog saobraéaja koje su generisane na moto-putu kroz podrucje grada
Beograda, usled izmeStanja tranzitnog saobracaja u najvecoj meri na trasu obilaznice.
Usled izmesStanja tranzitnog i daljinskog saobradaja na trasu obilaznice, doslo je do
smanjenja ukupnog saobracaja na moto-putu kroz podruéje Beograda. Imajuci u vidu da
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je znatno ranije zabranjen saobracaj za sva teretna vozila ¢ija je ukupna tezina vise od 3,5
tone na moto-putu kroz Beograd, na naznaéenom putnom pravcu, efekat redukovanih
emisija Stetnih gasova odreden je na osnovu ukupnog smanjenja broja putnickih
automobila, lakih teretnih vozila i autobusa, u posmatranom vremenskom periodu. U
narednoj tabeli prikazano je ukupno smanjenje broja vozila pomenutih kategorija u
periodu od godinu dana nakon eksploatacije obilaznice Beograda u profilu auto-puta.

Tabela 3: Ukupno smanjen broj vozila naznacenih kategorija na moto-putu kroz Beograd
Saobracajnica Period PA BUS LT
Moto-put kroz Beograd jul 2023 —jun 2024 | 2.415.600 | 41.358 | 49.044

Prikazani podaci o smanjenom, odnosno izmestenom saobracaju i strukturi tog
saobracaja prema naznacenim kategorijama vozila, ukazuju na to da je doslo do direktnog
smanjenja ukupnih emisija izduvnih gasova i Cestica na moto-putu kroz Beograd, usled
eksploatacije auto-puta — obilaznica Beograda. Analiza emisija Stetnih gasova izradena je
na osnovu poslednje verzije metodologije COPERT modela [5]. U narednoj tabeli prikazani
su rezultati proracuna na osnovu COPERT modela za emisione polutante koji se emituju u
najve¢oj meri, odnosno koli¢ini. Ujedno, prikazani podaci predstavljaju smanjenje
oCekivanih emisija Stetnih gasova i Cestica od drumskog saobracaja, koji je u naznatenom
periodu, izmesten sa moto-puta kroz Beograd na auto-put — obilaznica Beograda.

Tabela 4: Kolicina izduvnih Cestica i gasova proracunata na osnovu COPERT modela

Intervali
ukupno (t)
dnevno (t/dan)
po kilometru (t/km/dan)
po vozilu (kg/dan)

co NMVOC NO NO2 NOx PM25 PM10 PMTSP VOC

13503 9.9 156 20 12 32 1.91 2.77 3.74 157 13898.32
36.89344 | 0.02705 | 0.42623 | 0.05464 | 0.03279 | 0.08743 | 0.00522 | 0.00757 | 0.01022 | 0.42896 |37.97355
1.25063 | 0.00092 | 0.01445 [ 0.00185 [ 0.00111 | 0.00296 | 0.00018 | 0.00026 | 0.00035 | 0.01454 | 1.287239
5.38826 | 0.00395 | 0.06225 | 0.00798 [ 0.00479 | 0.01277 | 0.00076 [ 0.00111 | 0.00149 | 0.06265 |5.546013

5 ZAKLJUCAK

Analiza saobracajnih efekata, koji su dostignuti usled eksploatacije auto-puta obilaz-
nica Beograda, pokazala je znacajne i vrlo pozitivhe rezultate u tom domenu. Imajuci u
vidu znacaj izmeStanja tranzitnog i daljinskog saobracaja iz urbanog podrucja grada
Beograda na obilaznicu, kroz rezultate analize jasno se mozZe uvideti njen doprinos una-
predenju svih parametara drumskog saobraéaja.

U posmatranom vremenskom periodu, godinu dana pre i nakon eksploatacije obilaz-
nice Beograda u profilu auto-puta, od petlje ,Beograd” do petlje ,Bubanj potok”, zabele-
Zen je znacajan rast PGDS-a na svim deonicama obilaznice. Pored toga, usled izmeStanja
tranzitnog i daljinskog saobracaja na obilaznicu, utvrdeno je znatno smanjenje vrednosti
PGDS-a na moto-putu kroz Beograd. Vazno je napomenuti i osetnu razliku u vremenu
putovanja na nazna¢enom putnom pravcu, koje je smanjeno na pomenutim saobracajni-
cama, a znac¢ajno smanjenje je utvrdeno na trasi obilaznice Beograda.

Rezultati analize saobracajnih nezgoda sa nastradalim licima pokazali su da je doslo do
znacajnog smanjenja u broju saobracajnih nezgoda sa nastradalim licima na moto-putu
kroz Beograd, usled eksploatacije auto-puta — obilaznica Beograda, pri ¢emu je i na trasi
obilaznice doslo do blagog smanjenja broja saobracajnih nezgoda sa nastradalim licima i
pored znaéajnog povedéanja prosecnog broja vozila na dnevnom nivou.
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Izgradnjom obilaznice Beograda u profilu auto-puta, na naznac¢enom putnom pravcu,
doslo je do izmeStanja tranzitnog i daljinskog saobradaja sa moto-puta, koji na odre-
denom delu trase prolazi i kroz urbano podrucje Beograda. Time je, izmedu ostalog, u
velikoj meri smanjena emisija Stetnih gasova i Cestica od drumskog saobracaja, koji bi bio
generisan na moto-putu kroz urbano podrucje Beograda, da nije u eksploataciji obilaznica
Beograda, u profilu auto-puta, na naznacenom putnom pravcu.
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SUMMARY

Analysis of the achieved traffic effects on the Belgrade bypass
after one year of exploitation in the highway profile

Abstract: The opening into traffic of the complete bypass route around Belgrade,
along sectors A and B, i.e. from the “Batajnica” interchange to the “Bubanj Potok”
interchange in the profile of the highway, represents a historic moment and one of the
most significant undertakings in the modern history of the development of traffic
infrastructure in the Republic of Serbia. The main importance and goal of the Belgrade
bypass is reflected in the management of transit traffic outside the city area, in order to
relieve the traffic infrastructure in the city area and improve the conditions for the
development and functioning of traffic. After the first one year from the day the complete
route of the bypass was put into traffic, i.e. the first year of exploitation of this road, an
analysis of the traffic effects that were achieved was carried out. The analyzed effects
represent the traffic conditions that were made possible by the opening of the bypass
around Belgrade. The traffic conditions that were analyzed and presented below are
reflected in the achieved traffic load, the average travel time in the traffic flow, recorded
traffic accidents and the achieved emissions of exhaust particles and gases from traffic.

Key words: Belgrade bypass, highway, traffic effects, traffic flow
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