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Rezime: Izgradnja auto-puta ,,Milos Veliki”, oznake A2, na putnom pravcu Beograd —
Cacak, dovela je do niza pozitivnih saobracajnih, ali i privrednih efekata. Pomenuti auto-
put, do danas, izgraden je i u eksploataciji od petlje ,Surcin jug” do petlje ,,Pakovrace”, pri
¢emu je izgradnja deonica koje su danas u eksploataciji realizovana fazno i u razlicitim
vremenskim periodima. Iz tog razloga, predmet analize dostignutih saobracajnih efekata
bice fokusiran na poslednjih pet godina eksploatacije auto-puta ,,Milos Veliki”, odnosno u
periodu od 2019. do 2023. godine. Analizirani efekti predstavljaju uslove odvijanja
saobracaja koji su omoguceni pustanjem u saobracaj auto-puta ,,Milos Veliki” na putnom
pravcu od Beograda do Cacka. Uslovi saobracaja koji su analizirani i koji su predstavijeni u
nastavku, ogledaju se u dostignutom saobracajnom opterecenju, proseCcnom vremenu
putovanja u saobracajnom toku, evidentiranim saobracajnim nezgodama i dostignutim
emisijama Stetnih Cestica i gasova od saobracaja.

Kljucne reci: auto-put ,,Milos Veliki”, saobracajni efekti, saobracajni tok

1 UvVOD

Generalna odlika auto-puteva jeste to da predstavljaju saobraéajnice za kretanje
drumskih motornih vozila sa najkomfornijim tehnicko-eksploatacionim karakteristikama
puta, Sto u saobracajnom smislu omogucava velike brzine kretanja, a samim tim i krace
vreme putovanja. Pored toga, karakteristike profila auto-puta ispunjavaju najvise
postavljene standarde sa aspekta bezbednosti putne infrastrukture, ¢ime se minimizira
uticaj iste na nastanak i tezinu posledica saobradajnih nezgoda, pa je u tom kontekstu
karakteristicno da auto-put predstavlja najbezbedniju kategoriju (vrstu) saobracajnica, Sto
se direktno ogleda u broju saobracajnih nezgoda, u odnosu na ukupan broj saobracajnih
nezgoda na celokupnoj putnoj mrezi.

Drzavni put IA reda, oznake A2 (,Milos Veliki”), strateski predstavlja veoma vaznu
saobracajnicu na jednom od saobracajno najopterecenijih putnih pravaca u Republici
Srbiji. lzgradnjom pomenute saobradajnice u profilu auto-puta na putnom pravcu
Beograd—Cacak uspostavljena je saobracdajna veza za drumski saobracaj sa najefikasnijim
karakteristikama putovanja.

Cilj ovog rada jeste prikaz rezultata analize koji se odnose na primarno dostignute
saobracajne efekte nakon izgradnje auto-puta na putnom pravcu Beograd — Cacak, a koji
se odnose na: dostignute saobradajne tokove, promenu vremena putovanja, promenu
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broja saobracajnih nezgoda sa nastradalim licima i redukciju emisija Stetnih Cestica i
gasova od drumskog saobracaja na alternativnim saobracajnicama u urbanim podrucjima.

2 ANALIZA DOSTIGNUTIH SAOBRACAJNIH TOKOVA NA AUTO-PUTU A2

Primarno dostignuti saobraéajni efekat novoizgradenog auto-puta predstavlja velicina
saobracajnog toka, odnosno broj vozila na auto-putu. Veli¢ina saobraéajnog toka najcesée
se izrazava u obliku prose¢nog godisnjeg dnevnog saobracaja (PGDS). Na narednom
grafiku predstavljen je trend promene PGDS-a na izgradenim deonicama auto-puta ,,Milos
Veliki” (drzavni put IA reda — A2) u periodu 2019-2023. godine. Analiza PGDS-a izradena je
na osnovu javno dostupnih podataka o brojanju saobracaja na drzavnim putevima [1].
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Grafik 1: Trend promene PGDS-a po deonicama auto-puta ,,Milos Veliki”, 2019-2023. godine

Prikazani podaci na prethodnom grafiku jasno ukazuju na porast vrednosti PGDS-a na
svim deonicama auto-puta ,,Milo$ Veliki” u posmatranom vremenskom periodu. Stope
rasta PGDS-a na godiSnjem nivou, na posmatranim deonicama pomenutog auto-puta, u
analiziranom vremenskom periodu kreéu se u rasponu od 6% do 39%, pri cemu prosecna
stopa rasta PGDS-a iznosi 20%. lzgradnja deonica auto-puta ,Milos Veliki” dovela je do
izmeStanja tranzitnog i daljinskog saobradaja sa ranije koriséenih saobradajnica, u velikoj
meri, na naznaéenom putnom pravcu Beograd — Cacak. Veli¢ina izmestenog saobracaja na
izgradene deonice auto-puta ,Milos Veliki” najbolje se mozZe prikazati analizom PGDS-a
na deonicama drzavnog puta IB reda broj 22 (,lbarska magistrala“), koji predstavlja
primarnu alternativu auto-putu ,Milo$ Veliki”. Na narednom grafiku predstavljena je
promena PGDS-a na deonicama lbarske magistrale na naznacenom putnom pravcu
Beograd — Cadak, u vremenskom periodu 2016-2023. godine, ¢ime je predstavljen
direktan efekat uticaja na saobradajno optereéenje na ovoj saobracajnici usled izgradnje
deonica auto-puta , Milos Veliki”.
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Grafik 2: Trend promene PGDS-a po deonicama Ibarske magistrale, 2016—-2023. godine

Prikazane linije trenda promene PGDS-a na deonicama ,lbarske magistrale” po
godinama, u okviru naznacenog vremenskog perioda 2016-2023. godine, pokazuju da se
primetan pad u vrednosti PGDS-a belezi ve¢ od 2019. godine kada je i vecéina deonica
auto-puta ,Milo$ Veliki”, na putnom pravcu Beograd — Cacak, pustena u eksploataciju.
Vec sledece, 2020. godine, beleZi se znatno veci pad u vrednosti PGDS-a na deonicama
,Ibarske magistrale”, sto je u najve¢oj meri uticaj pandemije virusa COVID-19 i restrikcija
koje su pratile ovu pandemiju u 2020. godini. Interesantan podatak predstavlja ¢injenica
da je za razliku od deonica , Ibarske magistrale”, u 2020. godini doslo do porasta vrednosti
PGDS-a na deonicama auto-puta ,,Milos Veliki”. Taj podatak moze potvrditi pretpostavku
da je u najvecoj meri tranzitni i daljinski saobracaj preusmeren na auto-put ,,Milo$ Veliki”,
pri éemu ¢ak ni restrikcije u toku pomenute pandemije nisu mogle uticati znacajno na
saobraéaj na auto-putu, Sto je bio evidentan slucaj na deonicama , lbarske magistrale”
koje karakteriSe dominantnost izvorno-ciljnih i lokalnih kretanja nakon pustanja u eks-
ploataciju deonica auto-puta ,,Milo$ Veliki”, a samim tim su prvenstveno lokalna kretanja
znatno smanjena u 2020. godini usled restrikcija u toku pandemije. Na deonicama petlja
,Ljig” — petlja , Takovo” i petlja , Takovo” — petlja ,Preljina” zna¢ajno smanjene vrednosti
PGDS-a beleZi se na alternativnim deonicama ,Ibarske magistrale” veé¢ od 2017. godine,
jer su pomenute deonice auto-puta ,,Milos Veliki”, koje ujedno predstavljaju prve deonice
ovog auto-puta, pustene u eksploataciju krajem 2016. godine.

2.1 Analiza prosecnog vremena putovanja u saobrac¢ajnom toku

lzgradnjom auto-puta ,,Milo$ Veliki” na putnom pravcu od Beograda do Cacka, doslo
je do znacajnog smanjenja u prosecnom vremenu putovanja na naznacenoj relaciji.
Uporedni podaci o prose€nom vremenu putovanja auto-putem ,Milo$ Veliki” i ,Ibarskom
magistralom”, na naznacenom putnom pravcu, prikazani su u narednoj tabeli. Predmet
uporedne analize predstavljaju trase pomenutih saobracajnica od obilaznice Beograda
(petlja ,,Surcin jug” i petlja ,Orlovaca”) do petlje ,Preljina” u kojoj se trase spajaju.
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Tabela 1: Prosecno vreme putovanja na trasama auto-puta ,Milos Veliki” i ,Ibarske magistrale”

Auto-put ,Milos veliki” »Ibarska magistrala”

. 119km  125km
Opste ogranicenje brzine 130 km/h 80 km/h i 50 km/h
. 55min 1hi38min(98min)

Na osnovu prikazanih podataka u prethodnoj tabeli, koji podrazumevaju putovanje,
odnosno kretanje vozila u uslovima slobodnog saobracajnog toka, u skladu sa definisanim
maksimalnim, odnosno opStim ograni¢enjima brzine, na trasama posmatranih
saobracajnica, zakljucak je da je prose¢no vreme putovanja gotovo duplo manje trasom
auto-puta ,,Milos Veliki” u odnosu na trasu ,lbarske magistrale”, racunajuc¢i kompletnu
trasu sa odsecima van naselja i u naselju. Analiza podataka o trasama predmetnih
saobracajnica izvrSena je na osnovu javno dostupnih podataka o referentnom sistemu
drzavnih puteva Republike Srbije [2]. Vazno je napomenuti da tehnicko-eksploatacione
karakteristike analiziranih saobracdajnica znatno uticu na brzinu kretanja, a samim tim i na
vreme putovanja, posebno u uslovima povedanog intenziteta saobracaja, odnosno
protoka saobraéaja. S tim u vezi, ako se izuzmu razli¢ite vrste potencijalnih iznenadnih
incidentnih dogadaja na putu, povecéan intenzitet saobracaja na auto-putu ,, Milos Veliki”
gotovo da ne utiCe na prosecno vreme putovanja, dok na dvotraénom putu ,lbarska
magistrala” moZe dodi do znacajnog povecanja vremena putovanja, posebno u periodima
vrSnog saobradajnog optereéenja, a narolito u uticajnim zonama prolaska ove
saobradajnice kroz podrucja naselja.

3 ANALIZA SAOBRACAJNIH NEZGODA SA NASTRADALIM LICIMA

Saobraéajne nezgode sa nastradalim licima podrazumevaju zajednicku grupu saobra-
¢ajnih nezgoda sa poginulim licima i saobraéajnih nezgoda sa povredenim licima. Broj
saobracajnih nezgoda sa nastradalim licima predstavlja osnovni pokazatelj bezbednosti
saobracaja na putu. U osnovi, primarni doprinos izgradnje i eksploatacije deonica auto-
puta ,, Milo$ Veliki” ogleda se u smanjenju saobracajnih nezgoda sa nastradalim licima na
alterantivnom pravcu — ,lbarska magistrala”. Analizom saobraéajnih nezgoda koja je
obuhvatila evidentirane saobracajne nezgode u periodu od 2016. do 2023. godine,
utvrden je trend opadanja broja saobradajnih nezgoda sa nastradalim licima i to za sve
pojedinacne vrste saobradajnih nezgoda sa nastradalim licima. Analiza saobraéajnih
nezgoda izvrSena je na osnovu javno dostupnih podataka o obelezjima bezbednosti
saobracaja [3]. Na narednom grafiku prikazan je trend promene broja saobracajnih
nezgoda sa nastradalim licima na ,lbarskoj magistrali”, na putnom pravcu Beograd —
Cacak, u vremenskom periodu 2016-2023. godine.
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Grafik 3: Trend promene broja SN sa nastradalim licima na Ibarskoj magistrali, 2016-2023. godine

Izgradnjom novih deonica i njihovom eksploatacijom, produZava se trasa auto-puta
»Milos Veliki”, a samim tim povecdava se i protok saobradaja, ali i broj saobracajnih
nezgoda na ovom auto-putu. Medutim, kako bi se utvrdio potpuni efekat izgradnje i
eksploatacije deonica auto-puta ,Milo$ Veliki”, u domenu bezbednosti saobracaja, u
nastavku je dat tabelarni prikaz promene ukupnog broja saobracajnih nezgoda sa nastra-
dalim licima i broja nastradalih lica u posmatranom vremenskom periodu po godinama,
na definisanom putnom pravcu Beograd — Cacak, odnosno na predmetnim saobra-
¢ajnicama auto-put ,MiloS Veliki” i ,lbarska magistrala”. Prikazani podaci u narednoj
tabeli jasno ukazuju na trend opadanja broja saobracajnih nezgoda sa nastradalim licima i
broja nastradalih lica u naznacenom vremenskom periodu.

Tabela 2: Trend promene broja SN NAST i broja nastradalih lica na putnom pravcu Beograd — Cacak

Godina 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
SN NAST 132 132 127 136 123 115 118 115
NAST 254 231 222 268 214 216 200 217

4 ANALIZA DOSTIGNUTIH EMISJA STETNIH CESTICA | GASOVA OD
SAOBRACAJA

lzgradnja auto-puta ,Milos Veliki” doprinela je redukciji emisija Stetnih gasova od
drumskog saobracaja na ranije koris¢enim alternativnim saobracajnicama, posebno u
podrucju urbanih zona, odnosno naselja. Izgradnjom i pocetkom eksploatacije deonice
petlja ,Preljina” — petlja ,,Pakovrace” auto-puta ,Milos Veliki”, uspostavljena je obilaznica
oko grada Cacka, kao primarni pravac za tranzitna i daljinska kretanja vozila, koja su se do
2022. godine generisala kroz urbano podru¢je grada Cac¢ka, odnosno, na veéem delu
trase, na prolasku dvotra¢nog drzavnog puta IB 23 kroz naselja. Na pomenutoj deonici
generisan je novonastali saobracaj u 2022. godini, pri ¢emu su u narednoj tabeli prikazani
podaci o PGDS-u i strukturi saobracajnog toka.
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Tabela 3: PGDS i struktura saobracéajnog toka u 2022. godini na deonici Preljina-Pakovrace

Naziv deonice Godina PA BUS LT ST T AV Ukupno
Preljina - Pakovrace 2022 6171 53 133 | 134 78 702 7271

Prikazani podaci o novonastalom saobracaju i strukturi saobraéajnog toka na
naznacenoj deonici auto-puta ujedno se odnose na saobradaj koji je izmesten sa drzavnog
puta IB 23 koji prolazi kroz podrudje grada Cac¢ka. To je direktno dovelo do smanjenja
ukupnih emisija izduvnih gasova koje prouzrokuje drumski saobracaj. Analiza emisija
Stetnih gasova izradena je na osnovu poslednje verzije metodologije COPERT modela [4].
U narednoj tabeli prikazani su rezultati proracuna na osnovu COPERT modela za emisione
polutante koji se emituju u najvecoj meri, odnosno koli¢ini. Ujedno, prikazani podaci
predstavljaju smanjenje ocekivanih emisija Stetnih gasova i Cestica od drumskog
saobracaja koji je u 2022. godini izmesten sa dvotracnog drzavnog puta IB 23 na auto-put
oznake A2 ,,Milos Veliki”.

Tabela 4: Kolicina izduvnih Cestica i gasova proracunata na osnovu COPERT modela

Intervali
ukupno (t) 10085 24 189 22 7.56 29.82 1.36 2.08 2.78 189 10552.6
dnevno (t/dan) 27.63014 | 0.06575 | 0.51781 | 0.06027 | 0.02071 | 0.08170 | 0.00373 | 0.00570 | 0.00762 | 0.51781 | 28.91123
SN LT ST LGCET N 1.87514 | 0.00446 | 0.03514 | 0.00409 | 0.00141 | 0.00554 | 0.00025 | 0.00039 | 0.00052 | 0.03514 | 1.962079
po vozilu (kg/dan) 3.80005 | 0.00904 | 0.07122 | 0.00829 | 0.00285 | 0.01124 | 0.00051 | 0.00078 | 0.00105 | 0.07122 |3.976239

5 ZAKLJUCAK

Analiza saobradajnih efekata, koji su dostignuti usled eksploatacije auto-puta ,, Milos
Veliki”, pokazala je znacajne i pre svega, pozitivne rezultate u tom domenu. Imajudi u vidu
da, ve¢ godinama unazad, pomenuti auto-put predstavlja primarnu saobracajnicu za
tranzitna i daljinska kretanja na putnom pravcu Beograd — Cacak, kroz rezultate analize
jasno se moze uvideti znacaj tog auto-puta za sve parametre drumskog saobracaja.

U posmatranom vremenskom periodu, 2019-2023. godine, zabeleZen je konstantan
trend rasta PGDS-a na svim deonicama auto-puta ,Milos Veliki”, koje su u eksploataciji.
Pored toga, upravo od 2019. godine, kada je vedina deonica pomenutog auto-puta na
relaciji putnog pravca Beograd — Cacak bila u eksploataciji, javlja se znagajno smanjenje
vrednosti PGDS-a u narednim godinama na deonicama alternativne saobradajnice
»lbarska magistrala”, koja je u periodu pre izgradnje auto-puta ,,Milos Veliki” predstavljala
primarnu saobracajnicu na nazna¢enom putnom pravcu.

Vazno je napomenuti i osetnu razliku u vremenu putovanja na nazna¢enom putnom
pravcu Beograd — Cacak, koje je trasom auto-puta ,Milo Veliki” gotovo duplo manje u
odnosu na vreme putovanja koje je proracunato na trasi , Ibarske magistrale”.

Rezultati analize saobracdajnih nezgoda sa nastradalim licima pokazali su da je doSlo do
znaCajnog smanjenja u broju saobradajnih nezgoda sa poginulim licima i povredenim
licima na , Ibarskoj magistrali”, usled eksploatacije auto-puta , Milos Veliki”. Pored toga,
sumarno, broj saobracajnih nezgoda sa nastradalim licima i broj nastradalih lica u tim
saobradajnim nezgodama je u trendu opadanja na auto-putu , MiloS Veliki” i ,lbarskoj
magistrali”, odnosno na putnom pravcu Beograd — Cacak, $to uz konstantno povecanje
PGDS-a na deonicama ovih saobracajnica predstavlja izuzetan efekat.
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Izgradnjom deonice auto-puta ,,Milo$ Veliki” od petlje ,,Preljina” do petlje ,,Pakovrace”
uspostavljena je svojevrsna obilaznica oko grada Cacka, koja je izmestila tranzitni i
daljinski saobracaj, koji je generisan do 2022. godine na drZzavnom putu IB 23, a koji
prolazi kroz urbano podrucje grada. Time je, izmedu ostalog, u velikoj meri smanjena
emisije Stetnih gasova i Cestica od drumskog saobradaja, koje bi bile generisane na
drzavnom putu IB 23 kroz urbano podruéja grada Cacka, da nije u eksploataciji naznagena
deonica auto-puta , Milos Veliki”.
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SUMMARY

Analysis of the achieved traffic effects on the highway
“Milos the Great”

Abstract: The construction of the “Milos the Great” highway, marked A2, on the road
direction Belgrade — Cacak, led to a number of positive traffic and economic effects. The
mentioned highway, until today, was built and in operation from the interchange “Surcin
jug” to the interchange “Pakovrace”, whereby the construction of sections that are in
operation today was realized in phases and in different periods of time. For this reason, the
subject of the analysis of the achieved traffic effects will be focused on the last five years of
exploitation of the highway “Milos the Great”, i.e. in the period from 2019 to 2023. The
analyzed effects represent the traffic conditions made possible by the opening of the
“Milo$ the Great” highway on the route from Belgrade to Cacak. The traffic conditions
that were analyzed and presented below are reflected in the achieved traffic load, the
average travel time in the traffic flow, recorded traffic accidents and the achieved
emissions of exhaust particles and gases from traffic.

Key words: highway “Milos the Great”, traffic effects, traffic flow
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