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Rezime: U radu je postaviljena osnova koja se ukratko odnosi na proces planiranja
saobracaja, kao i znacaja obavljanja istog uz pomoc¢ savremenih softverskih alata. Glavni
deo rada se odnosi na definisanje mreZnog modela i modela zahteva za putovanjem
koristeci softverski paket Visum. Izlazni rezultat modela je opterecenje na mreZi u toku
celog dana. Predmet rada je tranziti saobracaj u OdZacima i utvrdivanje potreba za
izgradnjom obilaznice.

Kljucne reci: mrezni model, model zahteva, ,,PTV Visum”

1 UvVOD

Razvoj tranzitnog saobracaja kroz naselje ima mnoge prednosti, povezuje naseljeno
mesto sa znacajnijim centrima, doprinosi razvoju trgovine, atraktivnosti samog naseljenog
mesta. Medutim, kada u jednom trenutku intenzitet tranzitnog saobracaja dostigne odrede-
ni nivo, pocinje da ometa normalno funkcionisanje i razvoj najznacajnijih elemenata naselja,
kao Sto su stanovanje i sadrzaji koje pruza centar naselja. Znacdaj efikasnog transportnog
sistema ogleda se u omoguéavanju nesmetane mobilnosti ljudi i robe.

Makrosimulacija ima znacajnu ulogu u analizi i predvidanju saobracajnih tokova u
Sirokom smislu. Planiranje novih infrastrukturnih objekata, kao i procena uticaja na celo-
kupni saobracajni sistem veoma je olakSana primenom savremenih racunarskih tehno-
logija. Kreiranjem visSe varijantnih reSenja, moze se analizirati kako razli¢ite strategije
upravljanja saobraéajem uti¢u na ukupne saobracajne tokove, Sto pomaze u optimizaciji
saobraéaja i povecanju efikasnosti. Razumevanje trenutnih i buduéih potreba za kreta-
njem omogudéava kreiranje tranzitnih tokova koji ¢ée zadovoljiti planirane potrebe. U ovom
radu je uz pomoc softverskog paketa PTV VISUM izvrSena analiza postojecih i buducih
tranzitnih tokova saobracaja na podrucju opStine OdZaci.[1] Prikazana su varijantna
reSenja planiranih obilaznica u naselju OdZaci, a sve u cilju rasteredivanja centralnog
jezgra i odrzivog razvoja urbane sredine.

2 POLOZAJ | FUKCIONALNA POVEZANOST NASELIA

Naseljeno mesto OdZaci nalazi se u opstini OdZaci, koja se nalazi na zapadnom delu
Backe, na levoj obali Dunava. Polozaj opstine OdZaci mozZe se videti na slici 1. Opstinu
Odzaci Cine devet katastarskih opstina: k.o. Odzaci, k.o. Backi Gracac, k.o. Backi Brestovac,
k.o. Srpski Mileti¢, k.o. Bogojevo, k.o. Karavukovo, k.o. Deronje, k.o. Ratkovo i k.o. Lalié.
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Slika 1. PoloZaj opstine OdZaci

Mrezu puteva koja povezuje opsStinu sa znacajnim centrima Cine drzavni putevi IB | lIA
reda. Drzavni put IB reda broj 12 prolazi kroz naselje OdZaci, a kroz naseljeno mesto i
drzavni putevi lIA reda broj 110 i 111, sto se moZe videti na slici 2. Sva tri drZavna puta
¢ine naseljena mesta opstine Odzaci bitnom karikom u povezivanju saobracaja sa Sirom
teritorijom. Znacajan element za lokalnu ekonomiju je grani¢ni prelaz ,Bogojevo”, koji
ujedno i privladi vecinski deo tranzitnog teretnog saobracaja kroz naseljeno mesto Odzaci.

Drzavni put HA-110
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Slika 2. MreZa drZavnih puteva kroz naseljeno mesto OdZaci

Najveca paznja u ovom radu se obraéa na drzavni put IB reda broj 12 s obzirom da
prolazi kroz centralni deo naselja Odzaci u duzini od 2,220 km. Veliki broj kulturnih, obra-
zovnih, ugostiteljskih objekata, objekata stanovanja je u neposrednoj blizini drzavnog puta.
Brzina kretanja je ogranicena na 50 km/h, osim u delu osnovne i srednje skole gde je ogra-
ni¢enje 30 km/h. Ograniéenje je definisano znakovima 111-28 | 11I-28.1 prema Pravilniku o
saobracajnoj signalizaciji (,,SI. glasnik RS”, br. 85/2017, 14/2021 i 21/2024.) Sva postojeca
signalizacija izvedena je u skladu sa postoje¢im projektom saobracaja i saobracdajne signa-
lizacije. Raskrsnica drzavnog puta IB-12 i Zelezni¢ke ulice je semaforisana. Zbog lokacije
industrijske zone, teretnim vozilima je dozvoljeno da se kreéu i Zelezni¢kom ulicom.
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3 INFORMACIONA OSNOVA

Prilikom kreiranja saobracajnog modela pocetna aktivnost podrazumeva prikupljanje
podataka, ¢ijom analizom se dobijaju informacije relevantne za opisivanje ponasanja ko-
risnika datog saobracajnog sistema. Saobracdajni modeli simuliraju ponasanje i odlucivanje
korisnika tokom njihovog putovanja, s toga je bitno da ova etapa istrazivanja bude $to je
viSe moguce detaljnija, sveobuhvatnija i preciznija. [2] Podaci su prikupljeni snimanjem
saobradaja uz pomo¢ kamera, na odgovarajuc¢im lokacijama, prikazanim na slici 3.
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Slika 3. Lokacije snimanja saobracaja

Lokacija 1 i 2 predstavljaju ¢vorove referentnog sistema sa oznakom 11001-OdZaci
(Ratkovo)-drzavni put [1A-110 i 1207 (Odzaci-Kula)-drzavni put IB-12, pri ¢emu su snimani
prolasci svih vozila kroz datu raskrsnicu. Na ostalim lokacijama snimani su prolasci vozila u
oba smera kroz poprecni presek puta. Posebno su prikupljeni podaci o vozilima koja su u
periodu analize kao cilj putovanja imala jednu od kompanija u industrijskoj zoni.

Snimanje je vrSeno u dva vrina ¢asa, jutarnjem od 6:30h do 7:30h i popodnevnom od
14:00h do 15:00h. Obradeni su iskljucivo rezultati o tranzitnim putovanjima i definisane
matrice saobradajne potraznje. Podaci o optereéenju u vrSnom ¢asu su prosireni na ceo
dan. Snimanje vozila i raspoznavanje registarskih oznaka vozila je pristup koji pokazuje
broj tranzitnih putovanja, za detaljniji opis putovanja je bilo pogodno uraditi anketu na
spoljnom kordonu. Prilikom analize podataka vozila su stavljena u dve kategorije, teretna
vozila i putni¢ki automobili i ta podela je dalje koriS¢ena u obradi. Primenom softvera
VISUM obradeni su podaci i svi dobijeni rezultati.

4 SAOBRACAJINE ANALIZE

Sustina ovog poglavlja je analiza postoje¢ih i bududih zahteva za saobradajem i
definisanje osnovnih elemenata transportne ponude, definisanje matrica saobracajne
potraZznje i prognoza buducih saobracajnih optereéenja, u softverskom paketu PTV VISUM
[3]. Prognoza saobracajnih tokova uradena je za desetogodisnji period (2024. — 2034.
godina). Parametar koji je koris¢en za definisanje stope porasta saobracaja za progno-
zirani period je porast stope BDP-a Republike Srbije.
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4.1 Andliza postojeceg i prognoziranog stanja

Postojeci rezim odvijanja saobracaja podrazumeva kretanje tranzitnog saobracaja kroz
naseljeno mesto OdZaci, a posebno je akcenat na teretnom saobraéaju. Na slici 4 i 5 moze
se videti optereéenje saobracajnica u baznoj godini (2024.) i prognoziranoj godini (2034.).

Legenda:
Unkare

Slika 4. Postojeci reZim odvijanja saobracaja u baznoj godini

U ukupnoj raspodeli saobracajnih tokova vecinsko je uc¢e$ce putnickog saobracaja, dok
teretna vozila €ine 31,4% opterecenja mreze. Sagledavanjem prostorne raspodele putnickih
tokova, najvedi broj vozila nastavlja putovanje drzavnim putem IIA-111 (Ratkovo), pri ¢emu
25% tih tokova dolazi iz pravca drzavnog puta IB-12 (Srpski Mileti¢). Ukoliko se sagledaju
tokovi teretnih vozila zapaza se obrnuta situacija nego S$to je kod putni¢kih automobila.
Najvedi broj vozila dolazi sa drzavnog puta IIA-111 (Ratkovo), dok je najoptereceniji izlazni
smer ka drzavnom putu IB-12 (Srpski Mileti¢). Drzavni put IB-12, dalje preko drzavnog puta
IB-17, vodi ka graniénom prelazu ,Bogojevo”, udaljen od naselja Odzaci, 17.7km, a preko
drzavnog puta IB-15 vodi ka grani¢nom prelazu Backi Breg (62.4km).

U okviru infrastrukturnih saobracajnih reSenja Plana generalne regulacije opStine
Odzaci definisane su dve trase planirane obilaznice, isto¢na i zapadna. Prema tome
varijante u ovom radu su definisane na slededi nacin:

e Varijanta 1: Izgradnja isto¢ne obilaznice
e Varijanta 2: Izgradnja isto¢ne i zapadne obilaznice [4].
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Legenda:

Slika 5. Postojeci reZim odvijanja saobracaja u prognoziranoj godini

Varijante podrazumevaju delimi¢nu ili potpunu zabranu kretanja teretnog saobradaja
na uliénoj mrezi, sva teretna vozila se usmeravaju na obilaznicu, dok je putnic¢kim auto-
mobilima dozvoljeno kretanje kroz naseljeno mesto postoje¢om trasom drZzavnog puta.
Na slikama 6. i 7 prikazane su obe varijante sa prognoziranim optereéenjem.

Slika 6. Varijanta 1 u prognoziranoj godini

IstoCna obilaznica reSava problem teretnog saobradaja koji je usmeren na industrijsku
zonu naseljenog mesta Odzaci, dok sa druge strane i dalje opterecuje jedan deo naselja.
Ova varijanta pruza delimi¢no reSenje tranzitnog saobracaja.

lzgradnjom samo zapadne obilaznice, dobija se reSenje kretanja tokova ka Srpskom
Mileticu, dok teretni saobradaj ka industrijskoj zoni i dalje ostaje na trasi kroz naseljeni
deo OdZaka, ¢ime se opet ne postiZe potpuna zamisao izgradnje obilazne trase.

Na slici 7 su oznaceni linkovi koji su znacajni za poredenje varijanti i postojeceg rezima
u prognoziranoj godini (2034). Promena protoka u prognoziranoj godini za putnicke
automobile na prethodno pomenutim linkovima prikazana je u tabeli 1., a u tabeli 2
promena protoka za teretna vozila.
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Slika 7. Varijanta 2 u prognoziranoj godini

Tabela 1: Promena protoka u prognoziranoj godini (PA)

Protok vozila u prognoziranoj godini (PA)

Link | Smer Postojeci rezim Varijanta 1 Varijanta 2

1 992 621 610
1050

2 597 406 299

1 825 580 339

25

2 590 158 56

1070 2 698 698 417

Tabela 2: Promena protoka u prognoziranoj godini (TTV)

Protok vozila u prognoziranoj godini (TTV)

Link | Smer Postojeci rezim Varijanta 1 Varijanta 2

1 314 269 -
1050

2 435 223 -

1 444 544 583

25

2 207 635 636

1070 2 337 337 699

Izgradnjom isto¢ne obilaznice — varijanta 1, bi se zna¢ajno smanjio broj putnickih
automobila na linku 25 u smer ka naselju Odzaci, sa 825 na 580 vozila, $to ukazuje da bi
znacajan broj automobila za tranzitna putovanja koristio isto¢nu obilaznicu. U varijanti 2
je smanjenje jo$ znacajnije. Na istom linku, ukoliko se posmatra teretni saobradaj,
primecuje se povecanje broja vozila u suprotnom smeru, Cije je kretanje usmereno na
istocnu obilaznicu. Optereéenje linka 1070 prikazano je samo u smeru kretanja vozila ka
¢voru 1207. Postojeci rezim i varijanta 1 ne nude promenu u opterecenju, s obzirom da je
to saobracaj koji generiSe smer iz Deronja. Medutim, primenom varijante 2 se znacajno
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povecéava broj teretnih vozila na linku, Sto ukazuje da se tu nakupio saobracéaj sa zapadne
trase obilaznice.

Prema rezultatima prikazanim na slikama i u tabelama moze se videti da realizacijom
varijante 2 se u potpunosti tranzitni teretni saobracaj izmesSta sa saobradajnica u
naseljenom mestu, pri ¢emu je povecan i broj putnickih automobila na trasi obilaznice.

5 ZAKLJUCAK

Vrednovanje varijantnih reSenja podrazumeva pre svega ekonomski i funkcionalni
aspekt, uzimajuc¢i u obzir mnoge faktore poput bezbednosti saobracaja, uticaja izduvnih
gasova i prostorni razvoj grada. Veoma znacajan faktor je industrijska zona, do koje veci
deo teretnih vozila, dolazi ulicnom mrezom. Radi se o fabrikama za proizvodnju polipro-
pilenskih granulata, kao i proizvodniju i distribuciju te¢nog naftnog gasa. Postojanje takvog
vida industrije, ukazuje da je odvijanje teretnog saobracaja kroz naseljeno mesto veoma
nebezbedno.

Izrada ovog rada oslanja se na vec postojeée planove definisane u okviru Plana gene-
ralne regulacije opstine Odzaci, a vezane za izgradnju obilaznice. Definisanje i vizuelizacija
reSenja doprinosi njihovom sveobuhvatnom sagledavanju. Makrosimulacija pomaze u
definisanju osnovnih parametara, koji dalje treba da se razvijaju u mikro sagledavanju
situacije. Pa tako iz ovog rada mogu da proizidu mnoga resSenja, koja i pored porasta
mobilnosti i stepena motorizacije, mogu da omoguce odrziv razvoj urbane sredine.
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SUMMARY

Analysis for constructing a bypass in the settlement of Odzaci

Abstract: In the paper, the foundation briefly addresses the traffic planning process
and the importance of performing it using modern software tools. The main part of the
paper focuses on defining the network model and the travel demand model using the
software package Visum. The output result of the model is the network load throughout
the entire day. The existing and forecasted state of the system is defined, leading to the
conclusion that there is a need for a bypass around the settlement of OdZaci.

Key words: , transport model, network and demand model, “PTV Visum”.
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