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Rezime: U Gradu Novom Sadu se tradicionalno vrse sveobuhvatne Saobracajne
studije. Osnovne karakteristike dnevnih putovanja su lokacija (izvor i cilj koji se pripisuju
saobracajnim zonama), motiv (svrha), nacin (izabrani vid prevoza sto ukljucuje pjesacenje,
nemotorizovana i motorizovana prevozna sredstva) i vremensko trajanje (izraZeno u
minutima). Ukoliko se kao dio studije vrse Ankete u domacinstvima, dobijeni podaci iz
Dnevnika putovanja su viSestruko iskoristivi, kako u planiranju saobracaja, tako i sa socio -
ekonomskog aspekta, te demografski. PredloZeni zakljucci u Saobracajnim studijama, kao
kratkorocni, srednjorocni i dugorocni ciljevi pridonose, ne samo boljoj saobracajnoj ponudi
grada, nego i ustedama vremena (provedenog u saobracaju) i poboljSanju kvaliteta Zivota
gradana. U radu je dat pregled novije literature iz istraZivanja karakteristika putovanja u
funkciji rodne podjele (tj. Zenskog i muskog pola) u nekim gradovima, na osnovu
sprovedenih Anketa u domacinstvima uZivo ili on-line. Diskusija je zasnovana na
poredenju nekih od rezultata iz literature, sa rezultatima istraZivanja autora rada, nastalih
iz Dnevnika putovanja u novijim Saobracajnim studijama Novog Sada u funkciji pola.
Potenciranje pametnih, odrZivih i zelenih gradova danas je globalni trend, a naZalost,
koris¢enje motorizovanih vidova saobracaja je na visokom nivou. U Srbiji i regionu je
praksa da se primarna dnevna putovanja obavljaju, najcesc¢e putnickim automobilom u
svojstvu vozaca/putnika. Grad Novi Sad je tek na pocetku implementacije nekih pametnih
riesenja koja imaju za cilj redukovanje koriscenja putnickih automobila na mreZi. Rezultati
ovog rada pokazuju da Zene svojim stilom Zivota i svakodnevnim putovanjima vise
pridonose odrZivoj i zelenoj mobilnosti, jer racionalnije koriste saobracajnu ponudu u
Gradu Novom Sadu, nego muskareci.

Kljucne rijeci: planiranje saobracaja, mobilnost, rodna podjela

1. UvoD

Istrazivanja iz oblasti planiranja saobracaja se baziraju na obradi, analizi i modelovanju
podataka prikupljenih na osnovu svakodnevnih putovanja stanovniStva. Danas, najcesce
potrebe za istrazivanjima putovanja su u gradovima, uslijed Sirenja i izgradnje infrastrukture
(doseljavanja stanovnistva). Naravno, istrazivanja se iz razli¢itih motiva, mogu vrsiti i u
mikrolokacijama, npr. u pojedinim saobradajnim zonama/distriktima. Godinama unazad,
vedina svjetskih istrazivanja se sprovodi "on-line". Poslijednjih godina, u nasim gradovima se
izraduju SMART planovi, tj. Saobracajne studije iz planiranja saobracaja sa predlozenim
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mjerama za poboljSanje i implementaciju saobradajnih rjeSenja na osnovu analiziranih
rezultat (prikupljenih na terenu raznim metodama saobracajnih istraZivanja. Medutim,
prisutna je nedovoljna angaZovanost domacih i regionalnih istrazivaca da rezultate
mobilnosti prezentuju po polu. Potreba istraZivanja rodne mobilnosti, diktiraju globalni
trendovi, te narocito bitne direktive Evropske unije. Evropski institut za rodnu
ravnopravnost od 2010. godine aktivho mijeri indeks rodne ravnopravnosti u zemljama
¢lanicama. Indeks rodne ravnopravnosti je jedinstveni mjerni instrument koji se formira
kombinovanjem rodnih indikatora, prema konceptualnom okviru, u jednu zbirnu mjeru.
Sastoji se od Sest kljuénih aspekata: rad, novac, znanje, vrijeme, mo¢ i zdravlje, Prema
ovom, u Srbiji je nivo rodne ravnopravnosti poloviéno ostvaren, ispod EU - prosjeka [1].

Autori ovog rada se odlucuju na rodni pristup obradi podataka, joS na osnovu
Saobracajne studije [2], Sto su prezentovali u radu [3]. Zatim, kao S$to je strucna javnost
upoznata, u Novom Sadu je 2017. izvrSeno sveobuhvatno terensko istrazivanje [4], a niz
kratkorocnih, srednjoro¢nih i dugoro¢nih mjera za poboljSanje saobracajnih uslova i
implementaciju novih rjeSenja dat u [5]. U ovom radu predstavljen je dio novih rezultata
mobilnosti u Novom Sadu (na osnovu Zenskih i muskih ispitanika).

2. PREGLED LITERATURE

NajviSe istraZzivanja mobilnosti u funkciji pola ispitanika je iz oblasti vidovne raspodjele
putovanja u gradovima. Najnoviji rezultati iz Evropskog atlasa mobilnosti za 2021. godinu
[9], pokazuju da su zaposlene Zene mobilnije od muskaraca (uzorak su putovanja radnim
danima). Preko polovine putovanja kod muskaraca je vezano za posao/mjesto stanovanja,
naspram 30% kod Zena. Sa druge strane, 30% putovanja Zena je vezano za brigu o
domacinstvu i ¢lanovima (djeci), naspram samo 16% kod muskaraca, kao i da 20%
putovanja Zena odlazi na kupovinu, naspram 15% kod muskaraca. Na odrZavanje
socijalnih kontakata, razonodu, rekreaciju, Zene ée ucestvovati sa 24% putovanja, u
odnosu na 21% kod muskaraca.

Rezultati raspodjele motorizovanih putovanja iz 2015. godine, prikazani u [10]
pokazuju odnos kori$¢enja svih vrsta javnog prevoza u odnosu na voznju/suvoznju u
putnickom automobilu, Sto je u Srbiji iznosilo 30% : 70% putovanja. Npr. u regionu, se
uoCava da je najveli udio koriséenja putnickih auotmobila u Crnoj Gori sa ¢ak 95%
putovanja u odnosu na 5% putovanja javnim prevozom. U Crnoj Gori je zaposlena samo
trecina radno sposobnih Zena, a 75% vozackih dozvola su vlasnistvo muskaraca. Za Novi
Sad ne postoje aktuelni podaci, ali prema [2] iz 2010. godine, vozacku dozvolu posjeduje
oko 40% Zenske populacije i preko 75% muske populacije. Uporedivanja radi, u drugacijoj
socio-demografskoj sredini, u Nju Delhiju (Indija) vozacku dozvolu posjeduje samo oko
10% Zenskog stanovnistva [11]. U llesi (Nigerija), prema Anketi iz [12] prosje¢na sedmicna
mobilnost je 8 putovanja/sedmicéno/Zena naspram 6 putovanja/sedmi¢no/muskarac.

U Tabeli 1 je dat procenat posjedovanja vozacke dozvole prema polovima (podaci iz
2020. godine), u nekim evropskim metropolama.
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Tabela 1: Posjed vozacke dozvole [11]

Udio ispitanika
Grad (Drzava) . — —
Zenske populacije Muske populacije

Helsinki(Finska) 69% 83%
Oslo(Norveska) 86% 92%
Stokholm(Svedska) 77% 86%
Kopenhagen(Danska) 73% 82%
Berlin(Njemacka) 81% 87%

3. PODRUCIE ISTRAZIVANJA | METODOLOGIJA

Prema [6][7] procjenjuje se da u gradskom podrucju Novog Sada Zivi oko 285 000
stanovnika, a u 12 prigradskih naselja jo§ oko 115 000 stanovnika. Udio polova je 51%
Zena, a muskaraca 49%. Aktivno studira oko 50 000 studenata pri Univerzitetu. Broj
registrovanih automobila je oko 110 000. Prosjecan broj ¢lanova domadinstava je 2,6
¢lana. Zaposleno je oko 160 000 osoba (preko polovine muskaraca). Na evidenciji
nezaposlenih lica u gradu [8] je vise od 60% Zena.

Anketa u domacinstvima je sprovedena u jesen 2017. godine u 303 saobracdajne zone
gradskog podrucja Novog Sada. Putni dani su bili utorak, srijeda i cCetvrtak. Nakon
ekspandiranja podataka, utvrden je dnevni broj preko 766 000 putovanja i mobilnost od
3,3 putovanja/dan/stanovniku [4]. Za potrebe analize u ovom radu, autori su obradili
podatke iz 3170 Dnevnika putovanja (Slika 1). Ukupan broj dobijenih putovanja je 10593
putovanja, koje su vodili 4173 ¢lanova iz 1603 domacinstava. Dnevnike putovanja nije
vodilo 1003 ¢lanova domacinstava, koji su u trenutnu putnog dana bili mladi od 6 godina,
jer se smatra da nisu relevantni (ne Skoluju se i ne putuju bez pratnje). Broj ispitanika, koji
nisu izvrsili nijedno putovanje je zanemarljiv (0,02%).
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Slika 1: Izgled Dnevnika putovanja [4]
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Ispitanik u Dnevniku putovanja, hronoloski unosi osnovne karakteristike svojih
dnevnih putovanja, tako Sto prema Sifri unosi vid prevoza, svrhu putovanja, kada
putovanje (sat i minut) pocinje/zavrsava i koje su adrese izvora/cilja (Sifrant dodjeljuje
broj saobraéajne zone). Bilo je maksimalno mogude dati karakteristike o 10 putovanja za
putni dan, po ispitaniku. Prije popunjavanja samih dnevnika, svaki ispitanik je napisao
opste podatke o sebi (starost, zanimanje, zaspolenost itd.). U svakom domacinstvu,
anketar je prvo zabiljeZio stanje od uticaja na kompletnu obradu podataka, kao sto su broj
vozila/bicikala u domacinstvu, mogucnost parkinga...

4. REZULTATI RODNE MOBILNOSTI U NOVOM SADU SA DISKUSIJOM

Stanovnistvo Novog Sada ostvaruje prosjeénu dnevnu mobilnost u iznosu od 3
putovanja/stanovniku/dan, prema [4]. Ovaj rezultat se smatra visokim u odnosu na ostale
gradove u Srbiji i uvida se porast u odnosu na 2,6 putovanja/stanovnik/dan iz [2]. Autori su
prikazali vidovnu raspodjelu putovanja, u funkciji pola, na Grafikonu 1. U odnosu na evropske
gradove, moze se reci da je mobilnost u funkciji pola daleko od ravnopravne u Gradu Novom
Sadu, Napominje se da su u nasoj analizi, odgovori iz Dnevnika putovanja pod vidom prevoza
"taksi” pridruZeni putovanjima u svojstvu putnika u automobilu, a odgovori “autobus radne
organizacije” putovanjima javnim gradskim prevozom. Putovanja vrSena skuterom su
pridruZena vidu bicikl, a motociklom vidu vozac putni¢kog automobila (zbog izuzetno niskog
koriséenja ovih vidova prevoza, u skladu sa saobra¢ajnom ponudom u gradu).

Na Grafikonu 2 je predstavljena prosjecna dnevna mobilnost prema koriséenim
vidovima prevoza, na osnovu Dnevnika putovanja, u funkciji oba pola. Mobilnost za svaki
vid prevoza, nastaje dijeljenjem ukupnog broja putovanja tim vidom prevoza sa brojem
ispitanika (posebno za svaki pol). Na dnevnom nivou, najveée razlike se javljaju u
putovanjima putni¢kim automobilom u svojstvu vozala. Zene ée prosje€no ostvariti samo
0,43 putovanja/vozac putni¢kog automobila/dan od svojih dnevnih putovanja u odnosu
na visokih 1,15 putovanja/voza¢ putni¢kog automobila/dan od strane muskaraca. Za sve
ostale vidove prevoza, prosjecna dnevna mobilnost je visa od strane Zenskih vrSioca
putovanja. Tako da su Zene c¢es$ée putnici u putnickom automobilu, gdje ostvaruju 0,42
putovanja/putnik u putnickom automobilu/dan u odnosu na 0,27 putovanja/putnik u
putni¢kom automobilu kod muskaraca. Zene su ostvarile mobilnost od 0,58 putovanja/u
javhom gradskom prevozu/dan u odnosu na 0,41 putovanja/u javhom gradskom
prevozu/dan muskaraca. Takode, u slucaju pjesacenja dolazi do ocigledne razlike medu
polovima, tako da ¢ée prema ovom istrazivanju Zene prosjecno obaviti 1,54
putovanje/pjesacenjem/dan u odnosu na 1,09 putovanja/pjesacenjem/dan kod
muskaraca. U slucaju  koriséenja  bicikla, ostvaruje se prosjecno 0,31
putovanje/biciklom/dan od strane Zena u odnosu na 0,28 putovanja/biciklom/dan od
strane muskaraca. Bicikl je jedini vid prevoza u kom nema znacajnih odstupanja rodne
mobilnosti. Ipak se napominje, da je u Novom Sadu doslo do duplog porasta uceséa
biciklistickih putovanja u vidovnoj raspodjeli izmedu dvije studije (2010 — 2018. godine).

Na osnovu Grafikona 1, lako se zakljuuje da su muskarci primarni korisnici mreze
drumskih saobradajnica u gradu, jer se iskljucivo kre¢u kao vozadi putnickog automobila.
Dok se Zene krecu alternativnim vidovima prevoza i koriste saobrac¢ajnu ponudu mnogo
racionalnije (pjeSacke staze, biciklisticke staze, autobuse javnog gradskog prevoza i
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dijeljenje prevoza u putnickom automobilu). lako je dnevna mobilnost ista kod oba pola,
vidi se da odrZivu mobilnost u gradu ogranicavaju vise muskarci nego Zene.

Takode, autori su pokusali da nadu vezu izmedu trajanja putovanja, kod oba pola u
odnosu na koris¢ene vidove prevoza. Prema [5] prosje¢no trajanje putovanja u Novom
Sadu iznosi oko 17 minuta, ali detaljnijom analizom u ovom radu, autori uocavaju da je
prosjecno trajanje putovanja kod Zenskih ispitanika nesto niZe, a kod muskih nesto vise
od prosje¢nih 17 minuta. Razmatrajuéi putovanja prema koriséenom vidu prevoza,
najveca razlika se javlja pri koris¢enju motornih vidova prevoza. Tako da muskarci duze
putuju nego Zene, ukoliko koriste putnicki automobil ili autobus javnog gradskog prevoza.
Zene ostvaruju duza putovanja u slucaju koriééenja bicikla i pje$acenja, nego muskarci.

50.00%
m muskarci mZene

_E 40.00%
% 30.00%
S 20.00%

= 0.00%
o PIESACENJE BICIKL VOZAC PUTNIEKOG AUTOMOBILA PUTNIK U PUTNICKOM AUTOMOBILU JAVNI GRADSKI PREVOZ
vidovi prevoza
Grafikon 1: Vidovna raspodjela putovanja u funkciji pola u Novom Sadu
-@-muskarci  =@=iene

c
L]
2
L]
5
g
o
5
(=%

PJESACENJE VOZAC AUTOMOBILA PUTNIK AUTOMOBILA PUTNIK U JGSP BICIKLISTA
Grafikon 2: Prosjecna dnevna mobilnost u funkciji pola za vidove prevoza u Novom Sadu

Na kraju, autori su razmatrali procenat zaspolenosti ispitanika u funkciji vida prevoza. U
ovoj analizi, zaposlenim se smatraju i ispitanici koji se skoluju/studiraju, a nezaposlenim i
penzioneri. Nezaposlene Zene vise putuju biciklom, kao putnik u automobilu i pjeSadenjem,
nego nezaposleni muskarci. Npr. u udjelu putovanja pjesacenjem i biciklom, oko 60%
putovanja je od strane nezaposlenih Zena. U zbiru putovanja putnickim automobilom u
svojstvu vozaca, 25% putovanja je od strane nezaposlenih Zena. Zaposlene Zene koriste
javni gradski prevoz gotovo jednako sa zaposlenim muskarcima i ova grupa stanovnistva su
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vecinski korisnici, a zatim slijede penzioneri. Zaposleni muskarci mnogo viSe putuju
putnickim automobilom u svojstvu vozaca (oko 80% svojih putovanja), nego zaposlene Zene
(oko 70%). Generalno, u Novom Sadu, nezaposleni ispitanici oba pola najmanje koriste javni
gradski prevoz za svakodnevna putovanja, a najvise pjesacenje. U ovom radu, nisu posebno
razmatrane svrhe putovanja, ali svakako da trajanje i zaposlenost u kombinaciji koris¢enja
alternativnih vidova prevoza, ostavljaju prostor da se zakljudi razli¢itost u odnosu na [9]. U
ovom radu, vidi se da je koris¢enje javnog prevoza u Novom Sadu nisko, u odnosu na
koriséenje automobila i pjeSacenje. Ipak. rezultati iz [10], pokazuju da stanovniStvo u Srbiji
najviSe koristi (po glavi stanovnika) autobuse za medugradska putovanja, nego i jedno
stanovnistvo bivsih ¢lanica SFRJ (napominje se, nema podataka za BIH).

5. ZAKLJUCAK | PREPORUKE

Varijacije istrazivanja predstavljenog u ovom radu su viSestruke. Smatra se da je ovo
samo polazna osnova, uslov za model. Potvrdeno je da postoji razliitost u
karakteristikama putovanja polova u Gradu Novom Sadu. Mnoga istraZzivanja i doktorske
disertacije, pronadene u literaturi, ne samo iz planiranja saobracaja, nego i drustvenih
nauka se bave statistickim testiranjem uticaja raznih parametara (npr. starost,
posjedovanje vozacke dozvole, dohodak) na rodnu mobilnost. Rodne razlike su Sirok
pojam, koji zadire u sve sfere drustva i rada.

Na prvi pogled cini se da rezultati o ostvarenim putovanjima u funkciji pola nisu
alarmantni, nego skoro pa jednaki. Dalja, detaljnija analiza, ukazuje da i te kako postoji veza
izmedu ostvarene mobilnosti prema polu i koriS¢enja saobracajne ponude u Gradu Novom
Sadu. Najvece razlike su ustanovljene prilikom koris¢enja alternativnih vidova prevoza. Kod
nas, Cinjenica je da su Zene manje zaposlene, a primjetno je da obavljaju kompletnu brigu o
domadinstvu i potrebama clanova, uglavnom djece (npr. odvoZenje u vrti¢, Skolu, kod
liekara, na aktivnosti itd.). Time Zene generiSu dodatna putovanja na dnevnom nivou, bez
obzira na svoju (ne)zaposlenost i posjed vozacke dozvole, u odnosu na muskarce. Takode,
procentualno su Zene zastupljenije kao kupci u marketima, trznim centrima, pijacama.
Potrebno je i dalje jacati svijest o boljoj rodnoj jednakosti, ne samo u pogledu obrazovanja i
zaposlenja, nego i ucestvovanja u saobracdaju Sto implicira koriséenje osnovnih vidova
saobracaja (narocito posjed vozacke dozvole za Zene i pjeSacenje za muskarce). Rezultati u
ovom radu su pokazali da uticaj pola na mobilnost u gradovima, danas nije samo
pomodarstvo za globalnim trendovima, nego mocan alat u planiranju saobracdaja. Doprinos
ovakvih istraZivanja je okrenut rastu broja korisnika i poboljSanju kvaliteta alternativnih
vidova saobracaj, narocito promociji odrzive i zelene mobilnosti u Novom Sadu.
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SUMMARY

GENDER MOBILITY IN CITIES — DAILY TRIP RATES

Abstract: In the City of Novi Sad, transport planning is based traditionally. Characteristics
of daily trips are location (origin and destination attributed to traffic zones), motive (purpose),
mode (chosen mode of transport including walking, non-motorized and motorized means of
transport) and duration (expressed in minutes). If household surveys are carried out as part of
the study, the data obtained from the Travel Diary can be used multipe (as socio-economic
and demographic perspective). The proposed conclusions, as short-term, medium-term and
long-term goals, contribute to a better traffic offer of the city, saving time and improving the
quality of life of citizens. This paper is provided an overview of recent literature from the
research of travel characteristics as a function of gender (male and female) in some cities,
based on surveys. The discussion is based on a comparison of some of the results from the
literature, with the results of the research of the authors of the paper. Empowerment of smart,
sustainable and green cities is been a global trend today. Unfortunately, the use of motorized
modes of transport is been at a high level. In Serbia and the region, it is a practice for primary
daily trips to be made, most often by passenger car in the capacity of driver/passenger. The
City of Novi Sad is been at the beginning of the implementation of some smart solutions aimed
at reducing the use of passenger cars on the network. The results of this work is showed that
women contribute more to sustainable and green mobility with their lifestyle. Women are
used the traffic offer in the City of Novi Sad more rationally than men.
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