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PROJEKTOVANJE PROLAZA PUTEVA KROZ NASELJE

Stefan Tasic¢, Saobracajni fakultet, Beograd, stefan.tasic997 @gmail.com

Rezime: Prolaz puteva kroz naselje je jedan od najsloZenijih i naj¢escih saobracajnih i
urbanih problema, i sa sobom povlaci Sirok spektar problema razlicite prirode, od
negativnog uticaja u saobracajnom toku i interakcije razliCitih kategorija korisnika, preko
uticaja na bezbednost u saobracaju do ekoloskih pitanja. Odlaganje i zapostavljanje ovog
problema moZe prouzrokovati nastanak jos vecih negativnih posledica, a reSavanje ce u
tom slucaju biti visestruko teZe i finansijski zahtevnije. Putevi u naselju, kao saobracajna
infrastruktura koja , levitira” izmedu vangradske i gradske saobracajnice, nisu adekvatno
tretirani u regulatornim i stru¢nim dokumentima. Zbog toga se ovaj rad bavi teorijskim
znanjima kako bi se definisao obuhvat ovog problema, kao i definisao setove mera za
njihovo unapredenje.

Kljucne reci: put, naselje, projektovanje, gradska mreza

1. UvVOD

Razmatranjem definicija, saobradajna infrastruktura se moze razgraniciti na gradsku ili
vangradsku infrastrukturu, odnosno na puteve i ulice. Problem se javlja kada se
saobracajnica koja je karakteristi¢na za vangradsku sredinu, nade u izgradenom urbanom
tkivu naselja ili grada. Ovakvi slucajevi se karakteriSu kao prolasci puteva kroz naselje, i
predstavljaju problem koji je rasprostranjen uglavnhom u zemljama koje nemaju
uspostavljen sistem kontrole pristupa na javne puteve, kao posledica nekontrolisanog
Sirenja naselja duz vangradskih saobracajnica.

Uzrok razvijanja ovog problema jeste dugotrajno zapostavljanje istog, kao i
nedostatak regulative, uputstava, planske i projektne dokumentacije, a ¢esto i finansijskih
sredstava. Problemi koji su karakteristicni za puteve koji prolaze kroz naselje su iz domena
Zivotne sredine, odnosno zagadenja i (ne)uredenja prostora, ali i iz saobra¢ajnog domena,
tacnije negativnog uticaja na saobradajni tok, efikasnosti transportnog sistema i
(ne)bezbednosti saobradaja.

Ovaj rad se bavi teorijskim znanjima kako bi se definisao obuhvat problema koji se
javlja pri prolasku puta kroz naselje, kao i definisanje setova mera za njihovo
unapredenje, u cilju celokupne analize postojeceg stanja odabranih puteva koji prolaze
kroz naselje, kako bi se predloZile mere za probleme koji su uoceni na ovim putevima.

2. METODOLOGIJA RADA

Rad je sacinjen iz dva dela, pri ¢emu se prvi deo odnosi na literarni pregled, i prikaz
najznacajnijin karakteristika prolazaka puteva kroz naselje. Ovaj deo rada obuhvata
analizu prirode nastanka problema, karakteristike deonica u naselju, njihov uticaj na
saobracajni sistem i okolinu, definisanje nacina tretiranja ovakvih puteva i mera za
njihovo unapredenje.
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Nakon teorijske analize posmatranog problema, u drugom delu rada obavljeno je
prakti¢no istraZivanje, pri ¢emu su prethodno obradena znanja primenjena na realnim
problemima, odnosno vrSena je analiza deonica puteva | B i Il A reda, beleZenje njihovih
karakteristika i sacinjavanje fotodokumentacije elemenata putnog profila znacajnih za
analizu problema.

3. OBUHVAT PROBLEMA

Funkcije vangradskih puteva i gradskih ulica su potpuno suprotne. Dok je putevima u
cilju brzo i efikasno povezivanje udaljenih podrucja, u sluéaju gradskih ulica se to odnosi
na pristupacnost i efikasno povezivanje delova grada, uglavhom na malim rastojanjima.
Kada se deonica vangradskog puta nade u urbanoj gradskoj strukturi, javljaju se problemi
jer dolazi do poremecaja u funkciji same saobracajnice, Sto dalje dovodi do nastajanja
niza problema koji su navedeni u ovom poglavlju.

3.1.Funkcija puta u naselju

Priroda putnog saobradaja podrazumeva povezivanje medugradske putne mreze u
tzv. kontaktnom podrucju grada. Medugradski put u podrucju naselja po pravilu ima dve
osnovne funkcije:

e obezbediti kontinuirani i nesmetani prolazak tokova vozila uz zastitu gradskih
sadrZaja od negativnog uticaja putnog saobradaja

Izmedu funkcija povezivanja, opsluZivanja i boravka na odredenom podrucju izraZeni
su suprotni zahtevi, resenje ovih zahteva zasniva se na funkcionalnoj klasifikaciji kao
osnov za planersko uredenje putne mreZe i putnog prostora.

Putevi izvan izgradenih podrucja po pravilu ostvaruju funkciju povezivanja. U zoni
izgradenih podrucja kroz koje prolazi vangradski put (Slika 1) preklapanje funkcija je
pravilo tako da se u takvim situacijama prvenstveno teZi razdvajanju funkcije povezivanja
od funkcije opsluzivanja i boravka (segregacija).
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Slika 2. Vrste deonica u podruéju naselja [5]

3.2.Kontrola pristupa

Saobracajnice imaju za cilj da obezbede brzo i efikasno saobradajno povezivanje, uz
oCuvanje nivoa usluge i bezbednosti saobradaja, a takode i obezbedivanje pristupa
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pojedinim sadrZajima u blizini puta. Ova dva zadatka je nemoguce istovremeno postidi,
prema tome, projektovanje ovakvih saobracdajnica podrazumeva pronalaZenje
kompromisa, odnosno balansa izmedu njih. ,,U Sjedinjenim Americkim Drzavama, pojam
pristupa se definiSe kao prilazni put kojim vozila ulaze na ili izlaze sa privatne imovine u
neposrednoj blizini javnog puta., [4],Upravljanje pristupom u literaturi SAD-a se
objasnjava kao sistemska kontrola lokacija, rastojanja, planiranja, projektovanja i
koriS¢enja pristupnih puteva.” [4]

3.3.Uticaj na efikasnost i bezbednost

Tranzitna kretanja koja zadrzavaju putni pravac ometena su ucestalim ukljucenjima i
iskljucenjima sa puta od strane lokalnih korisnika, ovakva ometanja odraZavaju se i na
disperziju brzine tranzitnih korisnika, koji su u ovakvim slu¢ajevima duzni da kretanje
prilagode uslovima u saobraéaju. Svako korigovanje brzine na glavhom pravcu posledi¢no
dovodi do poremecaja u saobraéajnom toku, formiranju Sok talasa i slicno

Problem pri ulasku u naselje je Sto su vozaci priviknuti na uslove i na¢in voznje na
vangradskoj deonici, ukoliko put nije adekvatno tretiran, i na projektantski ili neki drugi
nacin ne uti¢e na vozace da svoje kretanje prilagode uslovima koji vaze u gradu ovo ée se
negativno odraziti po bezbednost u saobraéaju.

4. MERE UNAPREDENJA
4.1.Uredenje prostora u zoni puta

Svaki kategorisani put treba da ima regulacioni plan koji definiSu uredenje i gradenje
prostora oko puta. NajvaZnija tema jeste tipizacija prostora u zoni puta, odnosno
funkcionalno definisanje odredenih zona (delova terena) i njihovog odnosa sa okolnim
sadrzajima, Sto je prikazano na Slici 2. [3]
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1 prostor za organizaciju intervencija na putu

Slika 3. Tipizacija prostora na deonici [3]
4.2.Segregacija i integracija

Uspesno fukcionisanje gradske saobracajne strukture se postize osmisljenim nivoom
razdvajanja (segregacije) ili spajanja (integracije) razli¢itih vidova prevoza, ali i razdvajanja
po prostornom kriterijumu na primarnu (gradsku) i sekundarnu (lokalnu) putnu mrezu [2].

Formiranje prostorno nezavisnih mreza predstavlja najvisi nivo segregacije, odnosno
[2]:

¢ gradski nezavisni sistem - (npr. metro)

¢ nezavisna mreza biciklisti¢kih i/ili pesackih kretanja
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Srednji nivo segregacije predstavlja razdvajanje razlicitih vidova kretanja u poprecnom
profilu saobracajnice, dok se ukrStanja sa ostalim tokovima reguliSu vremenskom
segregacijom (svetlosna saobracajna signalizacija).

Ovakva organizacija kretanja u okviru profila moZe garantovati efikasno
funkcionisanje svih kategorija korisnika individualno, kao i veéu bezbednost i adekvatne
brzine u skladu sa vrstom kretanja (Slika 3).
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Slika 3. Uticaj segregacije i integracije na brzinu [2]
4.3.Upravljanje kontrolom pristupa

Upravljanje pristupom se u literaturi SAD-a objasSnjava kao sistemska kontrola
lokacija, rastojanja, planiranja, projektovanja i koris¢enja pristupnih puteva. Federal
Highway Administration’s upravljanje pristupom definise kao proces koji omogudéava
pristup okolnom zemljistu dok simultano omogucava ocuvanje saobracajnog toka na
putnoj mrezi, kroz ouvanje brzine, kapaciteta puta i bezbednosti saobraéaja. U mnogim
drzavama SAD-a upravlja¢ puta je taj koji reguliSe pravo pristupa vlasnicima parcela uz
saobracajnicu. U suprotnom niko drugi nema pravo da se direktno i bez odobrenja
prikljuci na javni put. [1] ReSavanje postojecéih problema velikog broja pristupa se moze
ostvariti izgradnjom sabirne saobradajnice, ¢ime ce pristupi povezani na putu naselju biti
ukinuti, a funkciju sabiranja tokova vrsSi ¢e sabirna saobracajnica koja ¢e ih izvesti na
drzavni put u jednoj tacki.

4.4.Projektantske i gradevinske mere

e Mere sa vec¢im gradevinskim radovima [6]
o lzgradnja obilaznice,

Sabirne saobradajnice,

Denivelisanih ukrstanja,

KruZne raskrsnice,

Izgradnja centralnih ostrva,
o Biciklisti¢kih staza i traka...

e Mere za prinudno usporavanje i umirivanje saobracaja [6]
o Vestacke izbocine i platforme na kolovozu,
o SuZenje kolovoza,
o Obelezavanje zona skola,

O O O O
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o Smirivanje saobraéaja na ulazu u naselje...
e Mere koje obuhvataju elemente svetlosne signalizacije i primenu specifi¢nih
elemenata saobraéajne opreme [6]
o Koordinacija svetlosnih signala,
o Detektori brzine sa displejom,
o Unapredenje zone preglednosti na raskrsnicama
® Mere koje se odnose na oznake na putu (horizontalna signalizacija) [6]
o Primena savremenih materijala pri izradi horizontalne signalizacije
o Poprecne vibracione trake
e Mere primene elemenata od metalnih, ¢elicnih, betonskih ili drugih materijala [6]
o Primena ograde za usmeravanje kretanja pesaka
e Mere koje se odnose na unapredenje osvetljenja [6]
o Podesavanje snopa svetla tako da izdvaja pesacki prelaz od ostatka
okoline
o Osvetljavanje trotoara, raskrsnica..
e Mere uredenja rastinja u zoni puta i uklanjanja elemenata koji negativno uti¢u na
paznju vozaca [6]

5. ANALIZA KARAKTERISTIKA PUTEVA I-B | II-A REDA KOJI PROLAZE KROZ NASELJE

U ovom poglavlju je izvrSena analiza deonica puteva koji prolaze kroz naselje, i to puta
| Breda, br. 38 i puteva Il Areda, br. 158 i 217.

5.1.Put ll-A reda, br. 158 — kroz Aleksinac

Put br. 158 je drzavni put Il A reda koji se pruza od Leskovca do Male Krsne (opstina
Smederevo) i Cija trasa prati trasu autoputa E-75 Beograd — NiS, saobradajno povezujudi
gradove na trasi kao $to su Ni§, Aleksinac, Razanj, Paraéin, Cuprija, Jagodina, Velika Plana i
veliki broj sela.

A5

Slika 4. Prolaz puta br. 158 kroz Aleksina 7 Slika 5. Parkiranje na raskrsnici u Aleksincu, put
br. 158

Kao Sto se vidi sa Slike 4, put br. 158 ne zalazi direktno u urbano gradsko jezgro, cilj
ove saobracajnice je da vodi tranzitne tokove van gradske sredine. Profil pri ulasku u
naselje iz pravca NiSa ne pruza vozacu informaciju da je na ulazu u naseljeno mesto.
Nakon horizontalne krivine vozaima se samo saobracajnim znakom saopsStava da se
nalaze u naselju. Ne postoje izgradeni trotoari i kolovoz je u loSem stanju.
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Jos jedan od problema su parkirana vozila koja delimi¢no stoje u saobracajnoj traci a
delimi¢no na bankini, jer se na uglu raskrsnice nalazi firma koja zaposljava veliki broj
radnika, a pomenuta raskrsnica je nepravilne geometrije, odnosno dolazni pravac puta
formira osStar ugao ukrstanja, sto posledicno ¢ini vecu zonu raskrsnice (Slika 5).

5.2.Put lI-A reda, br. 217 — kroz Aleksinac

Put br. 217 pocinje u Aleksinackoj opstini, tacnije kod mesta Vukanja, a zavrSava se u
Knjazevcu usput omogucujudi vezu Aleksinca i Sokobanje. Pored toga Sto omogucuje vezu
sa autoputem, ovaj put je vaZan turisticki pravac na kojem se nalazi Bovansko jezero,
Sokobanja, takode omogucuje vezu sa planinom Rtanj i Ozren.

b 217
o A

. AL AN ) ol o
Slika 6. Prolazak puta br. 217 kroz Aleksinac Slika 7. Raskrsnica puteva br. 217 i 158, ulaz u
Aleksinac - zapad

Mesto na kojem put br. 217 zapravo ima prvi kontakt sa urbanom gradskom sredinom
jeste raskrsnica nedaleko od ukljucenja za autoput kod Aleksinackih Rudnika (Slika 7).
Trokraka raskrsnica sa ostrim uglom ukrsStanja, koja je kanalisana ali zapustena i ne
odgovara danasnjim standardima. Profil puta u naselju Cini jedna saobracajna traka po
smeru Sirine 3.25m. Trotoari su izvedeni sa obe strane, dovoljne Sirine, s tim Sto je jedna
strana odvojena zelenim pojasom od kolovoza zbog terenskih uslova.

Deonica 21702 prolazi pored dve Skole. U zoni srednje tehnic¢ke Skole zabelezena je
primena elemenata za usporavanje saobradaja u vidu platformi na kojima je obelezen
pesSacki prelaz. Trotoar sa strane Skole je iznad nivoa kolovoza zbog terenskih
karakteristika i odvojen je zelenim pojasom.

Osnovna Skola je svojim oblikom parcele sa dve strane izloZzena putu. ObeleZavanje
zone Skole je u ovom slucaju ozbiljnije izvedeno primenom horizontalne i vertikalne
signalizacije, aplikativnim materijalima koji na zvucni i vibracioni nacin upozoravaju
vozaca (Slika 8).
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Slika 8. Uredenje zone skole u Aleksincu, put br. Slika 9. Raskrsnica na uglu osnovne s"kolé, put br.
217 217

Primenjena je i zastitna ograda cija bi funkcija trebala da bude vodenje i zastitu
pesaka, u ovom slucaju dece, do pesackog prelaza u cilju bezbednog prelaska preko ulice,
ali ista nije izvedena na adekvatan nacin. Na mestima na kojima deca izlaze iz Skolskog
dvorista je predviden i ulaz za vozila koja snabdevaju skolu potrepstinama, tako da se na
tim, nalazi se prekid u ogradi. JoS jedan od problema jeste kratkotrajno (nepropisno i
nebezbedno) zaustavljanje u cilju ispradanja ili pokupljanja dece iz skole, najcesce u traci
ili delimi¢no na trotoaru. Ugao osnovne Skole, predstavlja pruzanje pravca puta, zbog
Cega je i Skola ,,opkoljena” drzavnim putem sa dve strane. (Slika 9)

Jos jedan od karakteristicnih problema na delu trase nakon osnovne Skole prema
izlazu iz naselja (ka Sokobaniji) predstavlja preglednost na manjim raskrsnicama. Jedan od
takvih pristupa prikazan je na Slici 10.

Slika 10. Pristup na put br. 217
Sporedna saobradajnica koja je prikazana na Slici 10, u prakti¢nim uslovima ne
ispunjava ni minimalne kriterijume preglednosti, ¢ime direktno uti¢e na poveéani rizik od
nastanka nezgode. Ovome dodatno doprinose vozila koja mogu biti parkirana na trotoaru,
ugrozavajuci time i samo kretanje pesaka, ¢ime su isti primorani da se kreé¢u kolovozom.

5.3.Put I-B reda, br. 38 — kroz KruSevac, primer dobre prakse

Put br. 38 je drzavni put | B reda koji pocinje od mesta Makresane u blizini Krusevca a
zavrsava se u Beloljinu (opstina Prokuplje), pri tom prolazedi kroz Blace.
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Slika 11. Prolazak puta br. 38 kroz Krusevac Slika 12. Prolazak puta kroz Krusevac, put br. 38

Put br. 38 pri prolasku kroz Krusevac, malim delom zahvata naseljeno podrucje (Slika
11) pri tom svojim projektnim karakteristikama je gotovo u potpunosti prilagoden
uslovima u naselju. Pre svega izabrana je trasa koja nema kontakta sa centralnom zonom
grada. Profil saobradajnice ¢ine dve saobradajne trake po smeru, izuzetak je slucaj na
samom ulasku puta u naselje kod trznog centra ,Roda“, gde je izvrSeno namensko
zatvaranje jedne saobracdajne trake kako bi se tok vozila koji ulazi u grad usporio i
prilagodio uslovima u gradu (Slika 12). Sirina trake je u skladu sa rangom saobracajnice, a
razdelni pojas postoji na istim mestima gde su izvedene dve saobracajne trake po smeru.
Na oba kraja ulaza u naselje izvedene su raskrsnice sa kruznom tokom saobracaja, a pored
njih i pri prolsku kroz naselje postoje jo$ dva kruzna toka. Dizajn odnosno uredenje
prostora stvara ugodaj pri boravku, ali prisustvo drvoreda u pojedinim situacijama
zaklanja vertikalnu signalizaciju (Slika 13).

Slika 13. Signalizacija za vodenje saobracajnih tokova kroz Krusevac, put br. 38
Sirine trotoara su znatno veée od minimalnih dimenzija, a na kratkom potezu kod TC.
,Park”izvrSena je segregacija peSaka od kolovoza, zelenim razdelnim pojasom.

5.4.Predlog uredenja puteva br. 158 i 217 pri prolasku kroz Aleksinac

Na osnovu analize postojeceg stanja puteva, u ovom poglavlju bi¢e dat predlog
unapredenja takvih deonica u naselju. Kao predmet rada uzete su deonice puteva br. 158
i br.217 pri prolasku kroz Aleksinac, Cije su trase prikazane na Slici 14.
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Slika 14. Trase puteva br. 158 i 217 kroz Aleksinac Slika 15. Predlog preuredenja u kruznu raskrsnicu

na ulazu puta br. 158 u Aleksinac

Problematicni profil kolovoza koji je opisan u analizi postoje¢eg stanja potrebno je
urediti kako bi se vozacima dalo do znanja da se nalaze na ulazu u naselje. Profil mora da
obezbedi Sirinu saobracajne trake od 3.25m sa obostranim trotoarima minimalne Sirine
1.6m.

Raskrsnicu gde ovaj put menja pravac, koja je okarakterisana kao problematicna,
poZeljno je pretvoriti je u kruZnu raskrsnicu (Slika 15), pre svega zato Sto predstavlja
mesto nakon kojeg kreée ulazak u izgradenu gradsku strukturu. Isto se odnosi i na
situaciju na zapadnom delu puta, gde put br. 217 ulazi u gradsku sredinu (Slika 16). | na
jednom i na drugom predlogu je izvrSena segregacija biciklistickih i peSackih tokova od
ostalog dinamickog saobracaja.

Sto se ti¢e osnovne $kole, pesacke prelaze je pozeljno izvesti sa izgradnjom centralnog
ostrva i izvesti ih sa ogradom tako da pesSaci budu primorani da sagledaju nadolazedi tok
vozila. (Slika 17) Problem nepropisnog zaustavljanja u cilju isprac¢anja i pokupljanja dece iz
Skole, moze se resiti uredenjem Kiss&Ride prostora sa zadnje strane Skole u lokalnoj ulici.
Problem velikog broja pristupa na put moZe se resiti izgradnjom sabirne saobradajnice
koja ima zadatak da prikuplja saobracajne tokove sa privatnih parcela i omoguci im vezu
na jednom uredenom mestu. Na prikazanom primeru na Slici 18, broj od oko tridesetak
pristupa na put, mogao bi da se svede na tri tacke spajanja sa putem u naselju.
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Slika 17. Izgradnja centralnog ostrva u zoni skole ) WSlilga 1;8. Izgrradija' sab;fnlh saob'rac’izjnicdhmr 7

6. ZAKUUCAK

Putevi u naselju, kao saobracajna infrastruktura koja ,levitira” izmedu vangradske i
gradske saobracajnice, nisu adekvatno tretirani u regulatornim i stru¢nim dokumentima.
Ovo posledi¢no ima Siroku rasprostranjenost problema puta u naselju na prostoru nase
drzave.

Ovim radom pruZene su smernice kako i nakoji nacin je potrebno tretirati puteve koji
prolaze kroz naselje. Pre svega definisati da li se radi o deonici ¢ija se dominantna funkcija
ogleda u sprovodenju daljinskih kretanja, ili je deonicu vangradskog puta u naselju
potrebno prilagoditi naselju i uslovima koji vaze u istom, odnosno prilagoditi mrezu
distribuciji gradskih kretanja, uz prisustvo tranzitnih saobracajnih tokova. Jasnim
razgrani¢enjem, upravlja¢ puta na laksi nacin moze odluditi koji ¢ée set mera primeniti na
ovaj tip saobradajnice u naselju.

Put u naselju za sobom povlaci Sirok spektar problema razli¢ite prirode, zbog toga je
bitno na vreme delovati primenom razli¢itih mera. Odlaganje i zapostavljanje ovog
problema mozZe prouzrokovati nastanak joS vecih negativnih posledica, a reSavanje ¢e u
tom slucaju biti visestruko teZe i finansijski zahtevnije.
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SUMMARY

DESIGNING THE PASSAGE OF ROADS THROUGH THE SETTLEMENT

Abstract: One of the most common and frequent traffic and urban problems is the
passage of roads through the cities, and it takes with it a wide range of problems of a
different nature, from negative impact on traffic flow and interaction of different category
of users, through impact on road safety to environmental issues. Roads in settlements, as
traffic infrastructure which “levitates” between suburban and urban roads, are not
adequatly treated in regulatory and professional documents. Therefore this work is about
theoretical knowledge in order to define the scope of this problem, as well to define sets
of measurements for their improvement.

Keywords: road, settlement, design, urban city traffic network
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